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Minden jog fenntartva. Ezen dokumentum szerzdi joga a Nemzetkdzi Repulészdvetség (FAI) tulajdona.
Barmely személy, aki a FAI nevében jar el, vagy a FAI egy tagja jogosult ezen dokumentum masolasara,
nyomtatdsara és terjesztésére, az alabbi feltételek szerint:

1. A dokumentum csak informacios célra hasznalhato, kereskedelmi célokra nem.

2. Ezen dokumentum barmely teljes vagy részleges masolatanak tartalmaznia kell ezen szerzéi jogi
figyelmeztetést.

Megjegyzés: A dokumentumban leirt barmely termék, eljaras vagy technolégia a FAI vagy mas egyének
szellemi tulajdoni jogainak védelme alatt allhat, ezek hasznalata az alabbiakban nincs engedélyezve.
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FAI NEMZETKOZI SPORTESEMENYEKHEZ
FUzODO JOGOK

Minden nemzetkdzi sportesemény, amelyet egészen vagy részben a Nemzetkdzi Repll6szdvetség (FAI)
Sportkddexében® foglalt szabalyok szerint rendeznek, FAI Nemzetk6zi Sporteseménynek® mingsil. A FAI
Alapszabalya® szerint a FAI birtokolja és ellenérzi a FAI Nemzetkdzi Sporteseményekre vonatkozé minden
jogot. A FAI tagok® nemzeti teriiletikoén® érvényre kell juttassak a FAI tulajdonjogat a FAl Nemzetkozi
Sporteseményekre, és meg kell kdveteljék azok regisztralasat a FAl Sportnaptarba®.

Ezen versenyeken barmely jog barmely kereskedelmi felhasznalasara vonatkoz6 barmely engedély és
jogosultsag megszerzésére — beleértve, de nem korlatozva az ilyen versenyeken vagy ezekre torténd
hirdetést, az esemény nevének és logojanak kereskedelmi célra torténd hasznalatat, barmely elektronikusan
vagy mas modon rogzitett vagy egyenesben kdzvetitett hang és/vagy képanyag hasznalatat — a FAl-val
elézetesen egyezményt kell kétni. Ez kifejezetten tartalmazza az 6sszes jogot barmely elektronikus vagy
egyéb anyag, informacié hasznalatara, amely részét képezi barmely rendszernek vagy modszernek, amit
biraskodasra, pontozasra, teliesitmény meghatarozasra barmely FAl Nemzetkdézi Sporteseményen’
felhasznaltak.

Minden FAI Légisport Bizottsag® jogosult arra, hogy a FAI tagokkal vagy mas alkalmas szervezettel el6zetes
egyezségrél targyaljon a FAI nevében barmely olyan FAI Nemzetk6zi Sporteseményhez f(iz6d6 jogok teljes
vagy részleges atadasardl (kivéve a Légi Vilagjatékokat®), amelyet teljesen vagy részben a Sportkddex azon
szakasza' szerint rendeznek, amelyért az adott bizottsag felelés™. A jogok barmely ilyen atadasa ,Rendezdi
Egyezmény’*? alapjan kell torténjen, amint azt a FAI Miikddési Szabalyzat 1. fejezet 1.2 paragrafusa ,FAl
Nemzetkdzi Sporteseményekhez f(iz6d6 jogok atadasanak szabalyai” cim alatt el6irja.

Barmely személy vagy jogi személy, aki elfogadja egy FAI Sportesemény rendezésének felel6sségét, irasbeli
egyezménnyel vagy anélkil, ezzel egyitt elfogadja a FAI fentebb kifejtett tulajdonosi jogait. Ha a jogok
atadasa formalisan nem tortént meg, a FAl az eseményhez fiz6d6 minden jogot fenntart. Flggetlenul
barmely egyezménytél vagy a jogok atadasatoél, a FAI-nak teljes hozzaférést kell téritésmentesen biztositani
barmely FAIl sportesemény barmely hang és/vagy vizualis anyagahoz, hogy azt sajat archivuma vagy
promécio céljara felhasznalja, és mindig fenntartia a jogot maganak arra, hogy barmely eseményrél
valamennyi rogzitett, filmre vett és/vagy fényképezett anyagot téritésmentesen megkapjon.

! FAI Statutes, Chapter 1, para 1.6.

2 FAI Sporting Code, General section, Chapter 3, para 3.1.3.
8 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1.

4 FAI Statutes, Chapter 5, paras 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6.
® FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1.

® FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5.

" FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3.

8 FAI Statutes, Chapter 5, paras 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6.
® FAI Sporting Code, General section, Chapter 3, para 3.1.7.

10 FAI Sporting Code, General section, Chapter 1, paras 1.2 and 1.4.

1 FAl Statutes, Chapter 5, para 5.6.3.
12 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2.
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A 2011-ES KIADAS A KOVETKEZO MODOSITASOKAT TARTALMAZZA A 2010-ESHEZ KEPEST

A mddositott és uj részeket kettds vonal jelzi a jobboldalon.

Vaéltozast
Paragrafus jévahagyo A valtozas rovid leirasa A valtoztatast atvezette
plenaris ulés

Megjegyzés: A rendezéi utmutatok forditasat a magyar kiadas nem tartalmazza.

SZABALYVALTOZTATASI TILALOM ERRE A KOTETRE

Az ABR kétet A.13 pontja alapjan:

A repll6- és rakétamodellek jellemz8inek, a mandvertablazatoknak és versenyszabalyoknak a megvaltoztatasara
vonatkozo kétéves tilalom minden kategoriara szigoruan betartandé. Bajnoki kategoériakra valtoztatasi javaslatok az
egyes kategdriakban rendezett vildgbajnoksagok évében tehetdk.

Bajnoki statusz nélkili hivatalos kategdridkra a kétéves ciklus abban az évben kezd8dik, amikor a kdzgyilés a
kategoria hivatalos statuszat jovahagyta. Hivatalos kategoriakra valtoztatasi javaslatok a kétéves ciklus masodik
évében tehetdk.

Az F2 kotetre ez a kdvetkezdket jelenti:
a) leghamarabb a 2012-es kbzgyt(ilés fogadhat el valtozasokat, melyek 2013 januér 1-t6l alkalmazandok. "
b) atilalom az ideiglenes kategériakra nem vonatkozik.

c) az F2B mandverek abrait tartalmazé H Fuggelék a tovabbiakban is kilén dokumentumot képez, ,F2 kotet,
koérrepllés, H Fliggelék” cimmel.

A kétéves szabalyvaltoztatasi tilalom aldl csak valodi és siirgds biztonsagi témak, feltétlenlil sziikséges tisztazasok,
és zajra vonatkozé szabalyok jelentenek kivételt.
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F2 kotet

4. RESZ - KORREPULO MODELLEK VERSENYEINEK
MUSZAKI SZABALYZATA

Az ABR kotet 1.3.2 pontjanak megfeleléen minden F2 kategériaban a versenyzé gondoskodni koteles egy
biztonsagi szalagroél, amely 6sszekéti a versenyzé csuklojat a vezetéfogantyaval, és azt minden repitésnél hasznalni
kell. A versenyzd csuklojara erdsitett biztonsagi szalagot kilon huzépréobanak kell alavetni. Ezt a hiuzoéprébat a
kategoriara a huzalok huzéprébajara vonatkozo eléirasok szerint kell végezni.

4.1

41.1

41.2

4.1.3

41.4

415

4.1.6

F2A KATEGORIA — SEBESSEGI MODELLEK
Megjegyzés: Az F2 birdi utmutatét a 4A melléklet tartalmazza.

Sebességi modellek meghatarozasa

Olyan repulémodell, amelynek hajtasat dugattyds motor biztositja, és amelyen a felhajtéerét a repulés
tartama alatt rogzitett fellletekre (kivéve a mozgé iranyité felileteket) haté aerodinamikai erék biztositjak.
A modell célja, hogy sajat eréforrasaval maximalis sebességet érjen el a mért palyan.

Sebességi modellek jellemzdi

A motor(ok) maximalis I6kettérfogata ........... 2,5 cm®

Minimalis hordfelilet ...........cccoceiviiiiiiiiieeeee 2 dm®/cm® a motor(ok) lokettérfogatara szamitva
Maximalis fellileti terhelés ..............cconnnee. 100 g/dm2

Maximalis fesztavolsag ..........cccccceeeevviinnnen, 100 cm

Az aszimmetrikus modellek fesztavolsagat a vonoderé hatasvonalatol kell mérni. Lasd a sportkédex ABR
kotet 4C szakasz 1.4.5 pontjat.

A modellnek a talajrol kell felszallni.

Hangtompitd alkalmazasa kotelezd. A minimalis belsé térfogat 50 cm®. A kipufogécsé maximalis belsé
atmérdje 6 mm.

Hatékony leallité szerkezet alkalmazasa koételezd, ugy, hogy a magas zajszint idétartama repitésenként a
20-30 mp-et ne haladja meg.

A 4B szakasz B.3.1 a) pontja (a modell épit6je szabaly) az F2A kategdriara nem vonatkozik.

Uzemanyag

Izz6fejes és szikragyujtasu motorokhoz az Gzemanyagot a rendez6ség biztositja.

Osszetétele: 80 % metanol, 20 % els6 sajtolasu ricinusolaj. Az izemanyagot térfogat szerint kell keverni.
Megjegyzés: A kompresszid gyujtasu motorok Gzemanyaga nincs megkotve.

A hivatalos repitések minden kisérlete el6tt az zemanyagtartalyt at kell ébliteni (ki kell mosni) az el8irt
Osszetételll tzemanyaggal.

Vezetohuzalok
a) Csak kétszalas vezetés engedélyezett, a vezet6huzalok minimalis atmérdje 0,4 mm, melynek tlrése
—-0,011 mm.

b) Nem megengedett a két huzal szandékos dsszesodrasa és/vagy dsszefogasa a modellbdl vald kilépés
helye és a vezet6fogantyl kdzott. A huzaloknak a modellbdl valo kilépés helyén legaldbb 5 mm-re, a
fogantyunal legalabb 25 mm-re kell elkildnulini egymastal.

c) A huzaloknak kor keresztmetszetlinek kell lenni és nem alkalmazhaté6 semmiféle folyadék vagy mas
bevonat. Olddszer csak tisztitasra hasznalhato.

Bazis hossza

A modell altal megtett mért tavolsag legalabb 1 km. A repulési kér sugara 17,69 m ( 9 kér =1 km).

Huzalellenérzés (hivatalos repités minden kisérlete el6tt)
A sugar mérése az oszlopon lévé villa forgastengelyének kozépvonalatdl a légcsavar kdzépvonalaig
torténik. Két légcsavar esetén ezek szimmetriatengelye képezi a mérés alapjat.

A huzal hosszusaganak ellenérzésénél csak akkora terhelés alkalmazhatd, amely elegendd a huzalok
belogasanak megsziintetésére.
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4.1.7

A vezetbfogantyut, a huzalokat és a modellt 6sszeszerelt allapotban a modell sulydnak 50-szeresével
azonos terhelési probanak vetik ala, és ezt a probat a versenyzé csukldjara erdsitett biztonsagi szalagon
kdlon is elvégzik.

Ezt a huzast minden esetben haromszor végzik el, lassi ndveléssel a maximalis terhelésig és gyorsan
leterhelve. A huzéprobat a fogantyl markolatanal kell végezni, nem a huzalok csatlakoztatasi pontjainak
kdzelében (lasd a vazlatot).

Minden huzal atméréjét véletlenszer( tavolsagonként legalabb harom helyen kell ellendrizni.

Vezet6fogantyu és vezetévilla

A mellékelt rajz szerinti oszlopot és tdmasztdé berendezést a rendezé biztositja a versenyzdk részére.
Kotelezb a rajz szerinti méretli vezetdvilla és az elbirt fogantyiméretek alkalmazésa. A vezet6fogantydahoz
csatlakozé hajlékony huzalbekdtés és a vizszintes keresztradnak a villaval valé érintkezési pontja kozotti
tavolsag legfeliebb 6 mm lehet. A hivatalos repités alatt a fogantyu vizszintes rudjanak allandéan
érintkeznie kell a villaval.

A vezetdvilla magassaganak a talajtol mérve 1100 és 1600 mm kdzott fokozatmentesen allithaténak kell
lenni, és azt szilardan rogziteni kell a talaj felliletéhez. A kételezé méreteket az dbra mutatja. A vezetévilla
legfels6 helyzetében 250 N oldaliranyu huzéerd hatasara legfeljebb 20 mm-t térhet ki.
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A fogantyl méretei kdtelez8ek, a fogantyu formaja nem.
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A versenyzdnek gondoskodnia kell egy biztonsagi szalagrél, amely 6sszekéti a versenyz6 csukléjat a
vezet6fogantyaval, és azt minden repitésnél hasznaini kell.

4.1.8 Kisérlet meghatarozasa

Kisérletnek szamit, ha a piléta a startjelzéstdl szamitott 3 percen belll a vezetéfogantyit nem helyezi a
villdba.

419 Kisérletek szama
Hivatalos repités elsé sikertelen kisérlete esetén a versenyzdnek joga van egy masodik kiséletre.

4.1.10 Hivatalos repités meghatarozasa
A repités hivatalos, ha az idémérés elkezdédik.

4.1.11 Repitések szama

Minden versenyz6nek legalabb harom és legfeljebb négy hivatalos repitésre van joga. A fordulok szamat a
verseny megkezdése el6tt meg kell hatarozni. A sorsolasi eljarasra lasd az F2A Biréi utmutatd (4A
melléklet) 4.1.9 pontjat (A repitési sorrend sorsolasa).

4.1.12 Segiték szama
a) A piléta nem kaphat informaciokat tavkdzléssel a kisérlet, vagy repités alatt.

b) Két segit6 és a csapatkapitany tartézkodhat a starthelyen. Csak csapattagok (a csapatkapitanyt is
beleértve) indithatjak és szabalyozhatjak be a motor(oka)t.

¢) Nem teljes nemzeti sebességi csapat esetén kiséré(k) is lehet(nek) segité(k), ha regisztralas utan csak
egy nemzeti csapatnal tevékenykedik (tevékenykednek) a verseny kezdetétél a végéig, és ha a
csapattag(ok) és segité(k) egytittes szama nem haladja meg a harom f6t.

4.1.13 Mérés kezdete

A mérés hivatalosan akkor kezdédik, amikor a versenyzé fogantyujat a villaba helyezte, és a modell két
telies kor megtétele utan ujbdl elhalad az idémérékkel szemben |évd oldalon elhelyezett elektronikus
érzékeld, vagy magassagjelz6 elétt.

4.1.14 Repités magassaga
Hivatalos repités mért ideje alatt a replilési magassag nem lehet kisebb 1 m-nél és nagyobb 3 m-nél.

4.1.15 Repités torlése
A repités érvénytelen, ha:
a) A piléta barmely fizikai er6feszitést tesz abbdl a célbdl, hogy ndvelie a modell sebességét a hivatalos
repités alatt.

b) A mért sebességi Utszakasz alatt barmikor a modell felilemelkedik a 6 m-es magassagon, illetve ha
3 m-nél magasabban vagy 1 m-nél alacsonyabban t6bb mint egy kort tesz meg.

c) A hivatalos repités alatt nem &ll fenn a folyamatos érintkezés a vezetévillaval.
d) A modell a hivatalos repités alatt valamely alkatrészét elvesziti.

4.1.16 Idémérdk és birok szama

a) Az id6ét vagy harom idémérdnek kell mérni 1/100 mp felbontasu digitalis stopperdrakkal, vagy egy ezzel
azonos vagy jobb felbontdsu és pontossagu optikai elektronikus rendszer alkalmazhaté.

b) Viladg- és kontinensbajnoksagokon: ha a mérés elektronikus, két elektronikus rendszert kell hasznalni.
Az egyik rendszer az els6dlegesnek kell kijeldlni, és az ezzel meghatdrozott sebességeket kell
felhasznalni a helyezések megallapitasahoz. A masik rendszert masodlagosnak kell kijeldlni, ez az
el6iras szerinti tartalék rendszer. A masodlagos tartalék rendszerrel meghatarozott sebességek csak
az els6dleges rendszer hibaja esetén hasznalhatdk fel a helyezések megallapitasahoz. Mas versenyek
esetén az els6dleges rendszer megkivant hattér rendszere egy masik elektronikus eszkoz, vagy két
kézi id6mérd lehet.

c) Legkevesebb két bird szikséges a pilota vezetésének és a repités magassaganak megfigyelésére.

d) Vilag- és kontinensbajnoksagokon egy szenior bir6t kell kijeldlni az id6mérdk és a birdk tevékeny-
ségének fellgyeletére.

A szenior birét olyan személyeknek a CIAM altal jévahagyott listajardl kell valasztani, akiket a légi-
sportokat irdnyité nemzeti szervezetek szakértelmuk és tapasztalatuk alapjan erre javasoltak.

4.1.17 Idémérés "

a) Az idémérdk altal mért egyedi id6ket és/vagy az optikai elektronikus rendszerrel mért idét irasban
rogziteni kell, melyeket a szenior biré vagy mas hivatalos személy meg kell 8rizzen.
Kézi idémérés: "
i) Az eredmény kiszamitasahoz a hdrom 6ra altal mutatott id6k atlagat kell felhasznalni.
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4.1.18

4.1.19

b)

ii) Ha az egyik 6ran mért id6 tdbb mint 12/100 mp-el tér el a masik kett6 kozll a hozza kézelebb esétél,
vagy az idémerdé bejelenti, hogy hibazott, az atlagot a masik két éra altal mért idékbél szamitjak.

iil) Ha két éran mért id6é tdbb mint 12/100 mp-el tér el a kdzépsoétdl, vagy két idémérd jelez hibat, ezt
azonnal ko6zdlni kell a versenyz&vel vagy csapatkapitanyaval. A versenyz8 valaszthat, hogy
eredményét a megmaradd egyetlen éran mért idébél szamitsak, vagy joga van egy helyettesit6
kisérletre. DOntését haladéktalanul k6zélnie kell az F2A starthelyvezetével, és az visszavonhatatlan.

iv) Az atlagidé szamitasahoz nem szabad kerekitett id6ket alkalmazni. A sebesség szamitasahoz igy
kapott id6t fel kell jegyezni és meg kell &rizni.

v) A sebességet km/éraban kell szamitani ugy, hogy 3600-at el kell osztani az a) pont szerint
meghatdrozott idével, majd azt lefelé kell kerekiteni a legkdzelebbi 1/10 km/érara.

Elektronikus iddmérés kézi hattér méréssel:

i) A sebességet km/6raban a Hivatalos Elektronikus Sebesség alapjan kell régziteni (az ,Eoff” oszlop
a TransiTrace rendszerben).

i) A szenior birénak ellendriznie kell az eredményt Ugy, hogy megvizsgalja a hivatalos repités
egyenként regisztralt koérid6it, valamint a hivatalos repités elétti és utani koroket.

iii) Ha az elektronikus rendszer nem ad egyértelm(i id6t és sebességet, a két hattér stopperorat kell
figyelembe venni az eredmény kiszamitasahoz.

iv) H a két hattér stopperéra kézott tobb mint 12/100 mp eltérés van, ezt azonnal kdzdlni kell a
versenyz6vel vagy csapatkapitdnyaval. A versenyz6 valaszthat, hogy eredményét a lassubb
eredményt add stopperéran mért idébél szamitsak, vagy joga van egy helyettesitd kisérletre.
Dontését haladéktalanul kozdlnie kell az F2A starthelyvezetdvel, és az visszavonhatatlan.

Elektronikus idémérés elektronikus hattér méréssel (elsédleges és masodlagos rendszer):

i) A sebességet km/6raban az elsédleges rendszer Hivatalos Elektronikus Sebessége alapjan kell
rogziteni (az ,Eoff” oszlop a TransiTrace rendszerben).

i) A szenior birénak ellendriznie kell az eredményt ugy, hogy megvizsgalja a hivatalos repités
egyenként regisztralt koéridéit, valamint a hivatalos repités elétti és utani koroket.

iii) Ha az elsédleges elektronikus rendszer nem ad egyértelmi id6t és sebességet, akkor a sebességet
km/éraban a masodlagos rendszer Hivatalos Elektronikus Sebessége alapjan kell régziteni (az
,EOff” 0szlop a TransiTrace rendszerben).

iv) Ha az els6dleges és a masodlagos rendszer sem ad egyértelm( id6t és sebességet, akkor a
versenyzének helyettesitd kisérletet kell adni.

A helyettesitd kisérletet ugy kell beosztani, hogy az eredeti kisérlettél szamitva egy o6ran belll

megtorténjen.

Egyéni értékelés

a)

b)

A harom repités soran elért legnagyobb sebesség képezi az értékelés alapjat. Holtverseny eldontésére
a versenyz6k masodik legjobb sebességét, vagy ha a holtverseny még mindig fennall, a harmadik
legjobbat veszik figyelembe.

Az els6 harom helyezett modell megadott jellemzdit Ujra kell ellendrizni.

Csapat értékelés

A csapatok értékeléséhez a csapattagok altal elért legjobb sebességek 6sszeadasaval adodik a nemzeti
csapat pontszdma. Csapatok holtversenye esetén a kisebb 6sszegzett helyezési szammal rendelkezé
csapat nyer. Ha a holtverseny tovabbra is fennall, a legjobb egyéni helyezés dont.
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4.2 F2B KATEGORIA — MUREPULO MODELLEK

421 A mirepilé modell meghatarozasa

Motoros korrepiilé mirepilé modell, amely megfelel a Sportkddex ABR kotet 1.3.2 pontjanak, és amelyen
a repulés alatt valamennyi aerodinamikai felllet rogzitett (kivéve a légcsavart és azokat a fellleteket,
amelyeket a repllési palya szabalyozasara hasznalnak).

4.2.2 Korreplilé miirepiilé6 modell jellemzgi

a) Maximadlis teljes replldsuly (lizemanyag nélkdl)........... 3,5 kg
b) Maximalis szarnyfesztav (teljes) ........ccoocvviiieiiiinennnnnn 2m
€) Maximalis hoSSZ (teljeS).......couveiiiiiiiiiiie e 2m

d) A rakétamotorok kivételével minden meghajtds engedélyezett. Dugattyds motorok(ok) Iokettérfogata
maximum 15 cm? lehet. Elekromos er6forras maximalis terheletlen fesziltsége 42 V lehet. Gazturbinas
hajtom toléereje maximum 10 N lehet.

i. Minden dugattyis motoron megfelel6 hangtompitét kell hasznalni.

i. A4.2.6 c)pontban megadott zajszint minden eréforrasra vonatkozik.

e) Vezetéknélkuli taviranyitas (elektromos, optikai, vagy barmely egyéb) nem alkalmazhaté kormanyzo
funkcié és/vagy barmely a modellben 1év6 rendszer szabayozasara.

f) Az ABR kotet 4C rész 1.3.2 szabalyahoz képest a kovetkezd kivételek megengedettek:

i. Mas funkcidk, beleértve de nem korlatozva a kovetkezdkre: futdmi mdiveletek és beépiter
motorinditok. Ezeket a miiveleteket a piléta szabalyozhatja huzal(ok) segitségével, vagy
mikddhetnek teljesen automatikusan. A huzal(ok)on/kabel(ek)en keresztiil a modell felé tovabbitott
barmely elektromagneses impulzus frekvenciaja nem haladhatja meg a 30 kHz-et.

ii. Dugattyis motorok (a forgodugattis Wankel motorokat is beleértve) leadott teljesitményének
repllés kdzbeni kllsé szabalyozasa nem megengedett, fliggetlendl attdl, hogy a szabalyozas(ok)
koézvetlenll a motor(ok)ra, vagy a légcsavaremelkedésen keresztil hat(nak). Ezen paragrafus
tekintetében a ,repiilés kozbeni” azt az id6tartamot jeldli, amely a modell felszallasi manéverhez
torténd elengedésétdl a leszallasi mandver végéig tart. A repuilési paramétereken alapulé aktiv vagy
dinamikus leadott teljesitmény szabalyozas nem megengedett. llyen paraméterek, de nem
kozlatozva ezekre: a modell sebessége, szogsebesség, centrifugalis erd, huzal huzéerd, repllési
magassag, vagy ezek barmely kombinacidja vagy derivaltja. Ha azonban az aktiv teljesitmény és
porlaszt6 szabalyozasra nem hasznaljak, megengedettek a kdvetkezok:

a. Passziv vagy statikus eszkdzok az Uzemanyag aramlasanak vagy az Uizemanyag nyomasanak
szabalyozaséra (példaul ,uniflow” lzemanyagtank).

b. Passziv vagy statikus kipffogd rendszerek (példaul hangolt hosszusagu kipuffogdécsdvek a motor
fordulatszamanak szabalyozasara).

c. A pildta altal mukodtetett vagy teljesen automatikus motorleallité rendszerek, ha ezek csak a
repités befejezésére szolgalnak, és megfelelnek a fenti e) pontban foglalt korldtozasoknak.

g) A dugattyls motoroktdl eltéré eréforrasok esetében a piléta altal mikodtetett vagy automatikus
motorteljesitmény szabalyo rendszerek megengedettek.

h) A 4B szakasz B.3.1a) pontja (a modell épitdje szabaly) az F2B kategdriara nem vonatkozik. "

4.2.3  Huzalhosszusag

A huzal hosszusaga nem lehet kevesebb mint 15 m, vagy tébb mint 21,5 m a fogantyukézépvonalatdl a
légcsavar kdzépvonalaig mérve. Tobb eréforrassal rendelkezd modell esetében a modell hossziranyu
kézépvonalat kell figyelembe venni a méréshez.

4.2.4  Huzalellenérzés minden versenystart el6tt

a) Az iranyitdé huzalok hosszusagat minden versenystart elétt ellendrizni kell.

b) Minden versenystart el6tt legalabb 15 perccel, de nem t6bb mint 30 perccel, terhelési prébat kell
végezni az izemanyag nélkili modell teljes sulyanak 10-szeresével, egyenletesen és siman terhelve az
Osszeszerelt fogantydt, huzalokat és modellt. A terhelési probat csak egyszer kell végrehajtani a
vezet6fogantydn ugy, hogy a terhelés egyenléen legyen elosztva mindkét vezet8huzalon/kabelen, az
egész terhelési préba alatt.

c) Kisérletnek mindsil, ha a versenyz6 nem teszi modelljét elérhetévé a huzdprébanak a 4.2.4.b) pontban
megadott idSintervallumon beldl.

d) Ha egy versenyz6 modelljérél a huzépréba utan, de versenystartja el6tt a vezetéhuzalt leveszi, akkor a
vezetbhuzalok és a modell ujra at kell essenek a huzalhossz mérésen és a terhelési proban, miel6tt
versenystartjat elvégzi.
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XXX

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

429

4.2.10

4211

4.2.12

4.2.13

Az F2B szabalyzat eddig megfelel a 2011-es kiadasnak, a tovabbiak a 2005-6s kiadast
tartalmazzak, mert a teljesen ujrairt szabalyzat magyar forditdsa — az erre vonatkozé felkérés
ellenére — még nem késziilt el, ezért az angol nyelvii szabalyzat a mértékado.

Kisérlet meghatarozasa

Kisérletnek szamit, ha a startjelzéstél szamitott 3 percen belll a modell nem emelkedik a levegbbe, vagy
ha a versenyzd a startra torténd felszolitédst kdvetd két percen belll nem jelenik meg a kdrben.

Kisérletek szama

Minden versenyzének minden hivatalos repitéshez két kisérletre van joga. A masodik kisérletet a
versenyz$ végrehajthatja azonnal az elsé kisérlete utan, de ha elhagyja a kort hivni kell masodik
kisérletére 30 perc eltelte utan, vagy a forduld végén, legfeljebb 30 perc elteltével.

Hivatalos repités meghatarozasa
A repités hivatalos, ha a modell a leveg6be emelkedik.

Repitések szama

Vilag- és kontinensbajnoksagokon és mas korlatozott részvételi nemzetkdzi versenyeken minden
versenyzének két selejtez6 starthoz van joga, az els6 2-3 versenynapon a nevezések szamatol fiiggéen.
Naponta maximum 45-50 start ajanlott. A két selejtezé startbdl a jobbat alapul véve az elsé 15 helyezett
versenyzének — feln6tteknek és ifjusagiaknak egyarant — joga van harom doénté startra.

Nyilt nemzetk6zi versenyeken minden versenyzdnek harom starthoz van joga. Rendkivuli kdrilmények
esetén a FAI zs(iri csOkkentheti a repitések szamat.

Repitések torlése

A repitést torlik, ha a modell dllandé alkatrészét elveszti barmikor, a modell elengedésétél az elére haladd
mozgas megsziinéséig a leszallas soran. Lezuhanas, felpattanas, hasraszallas vagy haton torténd
leereszkedés esetén a repitést nem torlik.

Segiték szama
Minden versenyzd két segitét vehet igénybe.

A mandverek végrehajtasa

A mandvereket a lista szerinti sorrendben kell végrehajtani. EQy man&ver vége és a kovetkez6 kezdete
kozott a versenyzének minimum 1 1/2 kort kell repilni. A versenyz minden repitésnél csak egyszer
kisérelheti meg egy mandver végrehajtasat. A versenyz6 a repulési programot 7 percen belll kell
befejezze, beleértve a felszallast és a leszallast is. Ez a 7 perces id6é abban a pillanatban kezdédik, amikor
a versenyz® karjaval jelzi, hogy megkezdi motorjanak inditasat, de nem kés6bb mint 3 perccel azutan,
hogy a versenyz8 a korbe Iépett. A motort kézzel kell inditani. Az idémérés addig tart, amig a modell elére
haladé mozgasa meg nem szlinik a leszallas soran. A motor megallitasara vagy szabalyozasara szolgald
rendszerek vagy eszkdzdk nem hasznalhatok.

Pontozas

A repités kdzben minden teljes mandvert minden biré 0-10 pont kozott értékelhet 0,5 pontos Iépésekkel.
Ezeket a pontokat megszorozzak egy szorzétényezdvel, amely a mandverek nehézségi foka szerint
valtozik (lasd 4.2.15).

A sorrendtdl eltéréen repllt mandvert nem pontozzak. Kihagyott man&ver nem kap pontot, de a sikeres
mandvereket sorrendben lévének tekintik, ha azokat a repllési program megmarado6 részéhez képest a
megfelel6 sorrendben repiilik.

Kizarélag a motor ledllitasa és a huzalok kicsavarasa céljabdl megengedett nem pontozott manévereket
repllni a I6here és a leszallasi megkozelités kozott.

Birok és idémérok

A rendezének legkevesebb harom birdbdl allé testlletet kell kinevezni, akiket olyan személyek listajarol
kell valasztani, akiket szakértelmik és tapasztalatuk alapjan a légisportokat iranyité nemzeti szervezetik
javasolt, és amelyet a CIAM jovahagyott. Vilag- és kontinensbajnoksagon a birdi testilet létszamat 5 fére
kell felemelni. Vilag- és kontinensbajnoksagon és mas korlatozott részvételi nemzetkdzi versenyen a
biroknak kulénb6zé nemzetiséglieknek kell lenni. Nyilt nemzetkdzi versenyeken a birok legalabb kétféle
nemzetiségliek legyenek, és ha a testilet 6t f6bdl all (ajanlott) akkor kézllik csak haromnak kell a CIAM
altal jovahagyottnak lenni. A biréknak valamennyi versenyzé repitésénél ugyanazoknak kell lenni az egyes
fordulékon beliil. Ot biré esetén minden repitésnél a legmagasabb és legalacsonyabb pontszamot adé
pontozélapot figyelmen kivil hagyjak és csak a k6zéps6é harmat értékelik. A mirepllé birdk felelések a
hivatalos repitések minden kisérletének medgfigyeléséért, és jegyzik minden mandverért a megitélt
pontokat amint azt végrehajtottak. Minden bird részére titkarrdl kell gondoskodni. A birdk részére ebben a
kategoridban prébarepulést, elétte eligazitast, utana kiértékelést kell tartani kdzvetlendl a vilag- vagy
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kontinensbajnoksag el6tt. A starthelyvezet6 bird lathatd modon jelzi az eltelt id6t attdl a pillanattdl, amikor
a versenyzd karjaval jelzi a motorinditas megkezdését, egy percnél, harom percnél és hét percnél.

4.2.14 Ertékelés

a)

b)

c)

d)

A biréi pontok és a megfelel6 tényez6k szorzatainak 0sszege szolgal a versenyzdk értékelésének
alapjaul. Vilag- és kontinensbajnoksagokon és mas korlatozott részvételli nemzetkdzi versenyeken a
15 dontébe jutott versenyz6t a két legjobb dontébeli startjuk dsszege alapjan értékelik. A dontébe nem
jutott versenyzéket a két selejtezd startbdl a jobbat alapul véve értékelik.

A 15. helyen kialakult kettés holtverseny esetén mindkét versenyz6t 15. helyezettnek tekintik, a
kovetkezd versenyzd pedig a 17. helyezett; ha harmas holtverseny van a 15. helyen, mindharom
versenyz6 15. helyezett, a kdvetkezd versenyz6 pedig a 18. helyezett, stb.

Nyilt nemzetkdzi versenyeken az értékelés alapja:

- harom start esetén a két legjobb start 6sszege;

- kett6 vagy egy start esetén a legjobb start pontszama.

A csapatverseny értékeléséhez minden nemzeti csapat eredménye mindharom csapattag helyezési
szamanak 6sszegeként adddik. A sorrend ugy alakul ki, hogy a legkisebb pontszam keril az els6
helyre, a harom versenyz6vel rendelkezé csapatok megel6ézik a két versenyzdbdl allé csapatokat,
amelyek az egy versenyz8bdl all6 csapatok elé kertlnek. Csapatok holtversenye esetében a legjobb
egyéni helyezés dont.

Ha a részvevd ifjusagi versenyzdk szama elegendé ahhoz, hogy ifjusagi vilag- vagy kontinensbajnokot
hirdessenek, a selejtez6 startok alapjan legjobb harom ifjusagi versenyzének harom dontd startra van
joga. Ha barmely ifjusagi versenyz6 bekertlt a legjobb 15 k6zé és mar repit a dontében, a nyilt és az
ifjlusagi dont6é startok ugyanazok. Az ifjusagi dont6 startok a harom legjobb ifjusagi versenyzé rang-
sorolasara szolgalnak, de nem befolyasoljak az altalanos sorrendet.

A vildag- és kontinensbajnoksagokon a pontozébirdok pontozélapjanak masolatat a versenyben
kovetkezd versenyz6 startja el6tt, vagy legkés6bb az egyes fordulok végén at kell adni a
versenyzének/csapatkapitanynak.

4.2.15 A mirepiilé manéverek listaja és szorzétényezdjiik

1. Indulas (felszallas egy percen belll) .............. k=1
2. Felszallads .......oocovvviiiiiiiii k=2
3. Kettds atszarnyalas ...........cccccevviiieiiiinennnn, k=8
4. Harom hatrabukfenc ...........cccccoiiiiinniinnn k=6
5. Hatonrepulés (2 KOr) ......cccooeevniieiiiiiiieenn k=2
6. Harom el6rebukfenc ............cccoocviiiininnnn k=6
7. Két négyszogletl hatrabukfenc ...................... k=12
8. Két négyszogletl elérebukfenc ...................... k=12
9. Két haromszogletii hatrabukfenc ................... k=14
10.Két vizszintes nyolcas .........ccccvveeiiiieeeninnenn, k=7
11.Két négyszogleti vizszintes nyolcas .............. k=18
12.Két fliggbleges nyolcas ..........ccccevvveveeerinnenn, k=10
L13.HOMOKOIA ...covviieiiiiiieeiieiceeee e k=10
14.Két fejfeletti nyolcas ........cccccvvveiiiiiiiieiinnen, k=10
15.Négylevelli I6here .........ccccevviiiiiiiiiiieii, k=8
16.LeSZAlIAS ..ooovviiiiiiiiiiie k=5

4.2.16 A mirepiil6 manéverek leirasa

4.2.16.1

4.2.16.2

Megjegyzés: Az F2B Biréi Utmutatd a 4A Fiiggelékben talalhato.

Indulas

A versenyzd karjaval jelzi a motorinditas megkezdését. A motort kézzel t6rténd atrantassal kell inditani.
A modell egy percen belilli elengedése esetén a teljes pontszam jar, egy percen tuli elengedésért nem
jar pont.

Felszallas

A helyes felszallas magaban foglalja a modell sima gurulasat a talajon, amelynek hossza nem
kevesebb mint 4,5 m, de nem tébb mint egy negyed kor. A modell ezutan siman felszall, fokozatosan
emelkedik és siman vizszintes replilésbe megy at azon pont felett, ahol a talajon a gurulast megkezdte.
A modell két sima kéron keresztll folytatja vizszintes repllését normal magassagban, a vizszintes
repulésbe tortént atmenet pontjaig.
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4.2.16.3

42.16.4

4.2.16.5

4.2.16.6

4.2.16.7

Hibak:

A modell ugral, tal koran vagy tul késén emelkedik a levegébe. A felemelkedés vagy az atmenet
vizszintes repulésbe nem fokozatos és sima. A vizszintes repulésbe valé atmenet tul korai vagy tul
késdi. A vizszintes repllésbe valdé atmenet és a normal repulési szint nem 1,2 és 1,8 m magassag
kozott van.

Kettés atszarnyalas (egy)

Hibatlan a kettés atszarnyalas, ha a modell szabalyszer( vizszintes repllésbél kezd, egy fuggdleges
emelkedést és zuhanast végez atreplilve a versenyz6 feje felett, felében metszve a repitési kort, és
hatonrepuilésben tér vissza a normal repulési sikba. A modell egy fél kéron at haton repul a kezdési
pontig, majd egy fliiggéleges emelkedést és zuhanast végez athaladva a kor kozéppontja felett és
visszatér szabalyszer(i vizszintes repulésbe. A vizszintes repulésbdl, vagy abba atmend forduld
sugaranak koértlbelll 1,5 m-nek kell lenni, ne haladja meg a 2,1 métert.

Hibak:

Els6 fél — A modell nem szabalyszer( vizszintes repulésbdl kezd, az emelkedésbe valé atmenet
bizonytalan. A modell nem pontosan a piléta feje felett halad at. A modell a kért nem egyenes vonalban
metszi. A modell bizonytalankodik, vagy nem a szabalyszer(i repllési magassagban megy at
hatonreptilésbe. A modell nem ugyanazon a helyen és iranyban metszi a kért a mandver masodik
részénél.

Masodik fél — Az értékelés ugyanugy torténik mint az elsé félnél, de a kezdési és visszatérési pozicid
forditott.

Hatrabukfencek folyamatosan (harom)

Hibatlanok a bukfencek, ha a modell szabalyszerii vizszintes replilésbdl kezd és harom folyamatos
kerek bukfencet hajt végre, valamennyit ugyanazon a helyen ugy, hogy a bukfencek alja a normal
repllési szint magassagaban, a bukfencek teteje pedig a vezetéhuzal(ok) 45°-0s emelkedési szogénél
legyen. A modell ezutdn még egy fél bukfencet végez, hatonrepullésben leslllyed a normal repulési
szintre és repul két kort, miel6tt a hatonreplilés pontozasa elkezdédik.

Hibak:

A bukfencek kidolgozatlanok és szabalytalan alakuak (pl. tojas alaku, hatszogletd, stb.). A bukfencek
alja nem 1,2 és 1,8 m magassag kozoétt van. A bukfencek teteje a 45°-0s emelkedési ponthoz képest
plusz-minusz 0,6 m-nél tdbbel tér el. A masodik és harmadik bukfenc 0,6 m-nél tébbel tér el az elsé
bukfenc nyomvonalatol.

Hatonrepilés (két kor)

Hibatlan a hatonreplilés, ha a modell két sima, stabil kort tesz meg a szabalyszer(i vizszintes repulési
szint magassagaban.

Hibak:

A magassag nem 1,2 és 1,8 m kdz6tt van. A magassag 0,6 m-nél tdbbel valtozik.

Elérebukfencek folyamatosan (harom)

Hibatlanok a bukfencek, ha a modell hatonrepulésbdl a szabalyszeri vizszintes repulés magassagabdl
kezd és harom folyamatos kerek bukfencet hajt végre, valamennyit ugyanazon a helyen ugy, hogy a
bukfencek alja a normal repulési szint magassagaban, a bukfencek teteje pedig a vezetéhuzal(ok) 45°-
os emelkedési szogénél legyen. A modell ezutan még egy fél bukfencet végez és visszatér a normal
repulési szintre.

Hibak:

A bukfencek kidolgozatlanok és szabalytalan alakuak (pl. tojas alaku, hatszdgletd, stb.). A bukfencek
alja nem 1,2 és 1,8 m magassag k6zétt van. A bukfencek teteje a 45°-0s emelkedési ponthoz képest
plusz-minusz 0,6 m-nél tdbbel tér el. A masodik és harmadik bukfenc 0,6 m-nél tébbel tér el az elsé
bukfenc nyomvonalatdl.

Négyszogletii hatrabukfencek folyamatosan (kettd)

Hibatlan a négyszdgletli hatrabukfenc, ha a modell szabalyszer(i vizszintes repuléssel kezd és két
szbgletes vonalu bukfencet repul, mindegyiket négy forduldval, melyeknek sugara megkozelitéen 1,5
m, kozottik egyenld hosszisagu egyenes szakaszokkal, ahol az alsé szakaszok a normal repilés
magassagaban, a felsé szakaszok pedig hatonrepilésben a 45°-os emelkedésnél vannak. A két alsé
sarok egyforma és ugyanugy a két fels6 sarok is. A manéver a modell vizszintes repulésével kezd8dik
és fejezddik be az els6 forduld kezdési pontjanal.

Hibak:

A modell bizonytalankodik a forduldknél. Az alsé magassag nem 1,2 és 1,8 m kdzbtt van. A felsd
magassag nincs 0,6 m eltérésen belll a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A fordulok nem pontosak
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4.2.16.8

4.2.16.9

4.2.16.10

4.2.16.11

4.2.16.12

és sugaruk nagyobb 2,1 m-nél. A bukfencek oldalai nem egyenlék. A masodik bukfenc nem ugyanazon
a repulési nyomvonalon van mint az elsé.

Négyszogletii elorebukfencek folyamatosan (kettd)

Hibatlan a négyszdgletl elérebukfenc, ha a modell 45°-0s huzalhelyzetben vizszintes replléssel kezd
és két szdgletes vonalu bukfencet repll (kezdés fuggbleges zuhanassal), mindegyiket négy forduldval,
melyeknek sugara megkdzelitéen 1,5 m, kdzottuk egyenlé hossziusagu egyenes szakaszokkal, ahol az
alsé szakaszok a normal replilés magassagaban, a fels§ szakaszok pedig a 45°-0s emelkedésnél
vannak. A két als6 sarok egyforma és ugyanugy a két felsé sarok is. A manéver a modell vizszintes
repllésével kezd6dik és fejezddik be, az els6 forduld kezdési pontjanal.

Hibak:

A modell bizonytalankodik a forduléknal. Az als6 magassag nem 1,2 és 1,8 m kdzott van. A felsé
magassag nincs 0,6 m eltérésen belll a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A fordulok magassaga
nincs 0,6 m eltérésen beliil a 45°-0s emelkedési ponthoz képest. A forduldk nem pontosak és sugaruk
nagyobb 2,1 m-nél. A bukfencek oldalai nem egyenlék. A masodik bukfenc nem ugyanazon a repulési
nyomvonalon van mint az elsé.

Haromszogletii hatrabukfencek folyamatosan (kett6)

Hibatlan a haromszdgletl hatrabukfenc, ha a modell a normal repllési szintrél kezd és egy haromszog
alaku palyat repul, a kezdés és befejezés a normal szinten van. A harom oldalnak egyforma hosszunak
és a harom sarok szdgének azonosnak kell lenni. A felsé saroknak a 45°-os helyzetnél kell lenni. A
masodik haromszogletl bukfencet az els6vel azonos nyomvonalon kell repilni. Minden saroknak
simanak, pontosnak és megkdzelitéen 1,5 m sugarunak kell lenni.

Hibak:

A modell nem 1,2 és 1,8 m kozotti magassagban kezd. A forduldk durvak és bizonytalanok, vagy
sugaruk nagyobb 2,1 m-nél. A masodik forduld csucsa nincs 0,6 m eltérésen belil a 45°-0s emelkedési
ponthoz képest. Az oldalak bizonytalanok és hosszuk nem egyforma. A masodik bukfenc repulési
nyomvonala nem azonos az elsé bukfencével.

Vizszintes nyolcasok (kettd)

A vizszintes nyolcasokat a kérok metszéspontjaban kell kezdeni és befejezni, a kilépés ugyanazon
ponton torténik. ElI8szdr a hatrabukfencet kell repllni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell két nyolcast
repll, melyek két azonos nagysagu kerek korbdl vagy bukfencbdl allnak, és amelyek egymast érintve
vizszintesen helyezkednek el. A modell a nyolcast normal repulésbél kezdi és a kordk érintkezési
pontjaban fliggéleges helyzetli. A nyolcasoknak szimmetrikusnak kell lenni. Minden kor tetején a
modellnek a 45°-os emelkedési magassagban kell lenni, a kérdk alja pedig a normal repulési szinten
kell legyen.

Hibak:

A modell helyzete a kezdésnél nem fligg6leges. A modell a kordk tetején nincs 0,6 m eltérésen belil a
45°-0s emelkedési ponthoz képest. A korok alja nincs 1,2 és 1,8 m kdzétt. A bukfencek nem kerekek
€s nem azonos nagysaguak. A metszéspont helye valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a
helyen van mint az elsé.

Négyszogletii vizszintes nyolcasok (kettd)

A nyolcast a bukfencek emelked6 oldalan kell kezdeni és a két nyolcas befejezése utan a kilépés
ugyanazon iranybol torténik. El6szor a hatrabukfencet kell repulni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell
fuggbleges emelkedéssel kezd és végrehajt egy modositott négyszdgletli hatrabukfencet, folytatva egy
modositott négyszdgleti elérebukfenccel, befejezve egy fliggbleges emelkedéssel ugyanazon pontban.
A bukfencek ugy mddosulnak, hogy az emelked6 szakaszuk fuggéleges legyen és ezen az oldalon
érintsék egymast, tovabba az emelkedést kezd6 és befejezd forduldk 90°-osak legyenek. A felsd
szakaszok kissé rovidebbek legyenek mint a tdbbi oldal, amelyek egyforma hosszuak. A mand&ver két
ismételt nyolcasbdl all. A bukfencek tetejének a 45°-0s emelkedésnél, a bukfencek aljanak a normal
repllési magassagban kell lenni, minden forduld sima, pontos és megkdzelitéen 1,5 m sugaru legyen.
Hibak:

A sarkok sugara nagyobb 2,1 m-nél. Az oldalak nem egyenesek. A fliggbleges és alsé oldalak hossza
nem egyenl6. A bukfencek nem azonos méretliek. A fels§ és alsé oldalak nem vizszintesek. Az
emelkedést kezd6 és befejezd fordulék nem 90°-osak. A bukfencek teteje nincs 0,6 m eltérésen belil a
45°-0s emelkedéshez képest. A bukfencek alja nem 1,2 és 1,8 m kdzdtti magassagban van. Az
emelkedd oldal helyzete valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a helyen van mint az elsé.

Fuggdleges nyolcasok (kettd)

A fluggbleges nyolcasokat a 45°-0s emelkedés magassagaban kell kezdeni, és ugyanott
hatonreptlésben befejezni. EI8szdr a hatrabukfencet kell repillni. Hibatlanok a nyolcasok, ha a modell
két nyolcast repll, melyek két azonos nagysagu korbdl vagy bukfencbdl allnak, amelyek egymast
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4.2.16.14

4.2.16.15

4.2.16.16

érintve fuggdlegesen helyezkednek el. A kordk érintkezési pontjaban a modell vizszintes helyzetli. A
nyolcasoknak szimmetrikusnak, tetejiknek a pilota feje felett 90°-0s helyzetben, aljuknak pedig a
normal repulési magassagban kell lenni.

Hibak:

A modell nem vizszintes helyzetli a kezdésnél. A kezdés nincs 0,6 m eltérésen belll a 45°-0s
emelkedéshez képest. A nyolcasok teteje 1,2 m-nél tébbel tér el a 90°-os helyzettél. A nyolcasok alja
nem 1,2 és 1,8 m magassag kozott van. A bukfencek nem koér alakuak és nem azonos méretliek. A
metszéspont helyzete valtozik. A masodik nyolcas nem ugyanazon a helyen van mint az elsé.

Homokéra figura (egy)

A homokdra figura szabalyos, ha a modell normal repllési magassagbdl indul és egy homokaéra alakot
repll, amely elindul egy hirtelen forduléval haton emelkedve, majd atszarnyalasba fordulva athalad a
kor tet6pontjan, mikézben a teljes emelkedés felének megfelel§ tavolsagot tesz meg, ezutan haton
zuhanasba fordul és visszatér a normal repulési szintre. Az emelkedés és zuhanas utvonala a 45°-0s
emelkedés pontjaban metszi egymast. A figura négy kerek sarkanak sugara megkézelitéen 1,5 m, és a
repllés két azonos méretli egyenld oldald haromszdget formal, amelyek csucsukkal egymas felé
fordulnak és az egyik a masik felett figgdleges vonalon helyezkedik el.

Hibak:

A mandver nem 1,2 és 1,8 m magassag kozott kezdédik. A fordulok kidolgozatlanok és bizonytalanok,
vagy sugaruk nagyobb mint 2,1 m. A figura teteje 0,6 m-nél tobbel tér el a pilota feje feletti 90°-o0s
helyzettél. A haromszog oldalak nem egyforma hossziak. A mandver nem szimmetrikus a 45°-0s
emelkedésnél [évé keresztez6désen atmend fliggdleges vonalra. A visszatérés nem az 1,2 és 1,8 m
k6zotti normal repilési szintre torténik.

Fejfeletti nyolcasok (kettd)

A fejfeletti nyolcast a korok metszési pontjaban kell kezdeni és befejezni, pontosan a piléta feje felett,
és kilépni is ugyanezen pontnal kell. El8sz6r a hatrabukfencet kell repilni. Hibatlanok a fejfeletti
nyolcasok, ha a modell két nyolcast repll, melyek két azonos nagysagu kerek korbél allnak, és
amelyeknek metszéspontja vagy érintkezési pontja pontosan a piléta feje felett van. A modell a nyolcast
fuggobleges emelkedéssel kell kezdje a korpalya tetépontjan at, és ugyanebben az iranyban kell
elhelyezkednie a nyolcasok kézéppontjaban. A nyolcasoknak szimmetrikusnak kell lennie, és a korok
legalacsonyabb pontjan a modellnek a 45°-0s emelkedés magassagaban kell lenni.

Hibak:

A modell nincs fluggdlegesen a fej felett a kezdésnél. A korok alsé pontja nincs 0,6 m-en belll a 45°-0s
emelkedéshez képest. A bukfencek nem kerekek és nem azonos méretliek. A metszéspont helyzete
valtozik. A masodik nyolcas nincs ugyanazon a helyen mint az elsé.

Négylevelii I6here (egy)

A mandver kb. 38°-0s emelkedési repllési szintr6l kezd6dik és a kovetkez8kbdl all: egy teljes
hatrabukfenc, vizszintes repulés, haromnegyed elérebukfenc, figgbleges emelkedés, haromnegyed
elérebukfenc, vizszintes hatonrepulés, haromnegyed hatrabukfenc és fuggbleges emelkedés. A
jobboldali bukfencek érintik a baloldaliakat a I6here kézéppontjan atmend fliggbleges szimmetriasikon,
és az also bukfencek érintik a felsé bukfenceket. A bukfencek azonos méretliek, és csatlakoznak a
vizszintes és fiuggbleges repulési szakaszokhoz. A figura aljdnak 1,5 m magassagban kell lenni,
tetejének érintenie kell a koér kdzéppontjan atmend figgbleges sikot. Ha az utolsé bukfenc is
befejez8dott, akkor a mandver fuggdleges emelkedéssel zarul, amely atmegy a négylevelli I6here
kdzéppontjan, és a modell visszatér a rendes repulési szintre.

Hibak:

A kezdés nincs 0,6 m-en belll a 38°-0s emelkedéshez képest. A bukfencek kidolgozatlanok, vagy nem
azonos méretliek. A bukfenceket az abra szerint 6sszekotd szakaszok nem kelléen vizszintesek vagy
fuggblegesek. Az alsé bukfencek alsé része nem 1,2 és 1,8 m kozott van. A felsd bukfencek teteje
nincs 1,2 m-en belll a kor kézéppontjan atmend fliiggbleges sikhoz képest. A bukfencek nem érintik
egymast megfeleléen, hogy négyzetes alakot formaljanak. A modell visszatér anélkil, hogy
fuggoblegesen keresztll replilte volna a I6herealakot.

Leszallas

Hibatlan a leszallas, ha a modell siman leereszkedik a normal repulési szintrél ugralas és durva
mozdulatok nélkul, leszall, és ugy all meg, hogy a talajt a futé kerekén kivil a modell mas része nem
érinti. A modell a talajérintés utan egy koéron belul megall. A talajérintésre egy korrel azutan kerdl sor,
hogy a modell megkezdte a leereszkedést a normal repulési szintrél. A leszallds a f6 futdkerekekre,
vagy harom pontra térténhet.
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Hibak:

Hibanak szamit, ha a modell ugral, vagy a futé kerekein kiviil a modell barmely mas része érinti a talajt.
Lezuhanas, felpattanas, hasraszallas, haton t6rténd leereszkedés nem értékelhetd. A leereszkedés a
repulési szintr6l nem sima, révidebb vagy hosszabb mint egy koér. A modell nem all meg egy koérén
belul.

Barmely, a pil6ta irdnyitasan kivili szokatlan korulményt, amely a fenti hibdk valamelyikét okozhatja, a birdknak
figyelembe kell venni.

Megjegyzés: Az abrak az éramutatd jarasaval ellentétes iranyu repulésre vonatkoznak, ha a repulés az éramutatd
jarasaval megegyez§ iranyu, az abrak forditott allasuak.
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4.3
43.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

F2C KATEGORIA — TEAM RACING MODELLEK

A team racing (csapatverseny) meghatarozasa

a) A team racing olyan verseny, amelyen az el6futamokat el6donték, majd dontdé koveti, amelyekben
harom modell vesz részt minden futamban egyszerre, ugyanabban a kdrben repllve, mindegyikkel egy
csapat versenyez, amely egy pilétabdl és egy mechanikusbdl all. Kivételes esetben a futam harom
csapatnal kevesebbel is lebonyolithaté.

b) Egy csapattag nem lehet tagja egy masik csapatnak.

c) A verseny a végigrepulend tavolsagnak medfelelé szamua korbél all, amelyben Gzemanyag utantdltés
céljabdl legalabb egy leszallasnak kell lenni. Az idémérésnél a modelinek a startjelzéstél a versenytav
végigrepuléséig terjedd repullési idejét mérik. A csapatértékelés a 4.3.10 pontban leirtak szerint
torténik.

d) Az el6futamokat és elédontdket forduldkban rendezik.

e) Az el6futamok és az el6donték 100 korbdl allnak, amely 10 km-nek felel meg. A dontd 200 kords,
amely 20 km-nek felel meg.

f) A verseny alatt a pilotak a kér kdzéppontjaban maradnak. Egyetlen tevékenységik a modell iranyitasa.
A mechanikusok a repulési kérén kivil helyezkednek el, a 4.3.2 pontban leirtak szerint. Feladatuk a
motor inditasa és beszabalyozasa, az lizemanyag utantoltése amikor a modell a talajon van, valamint
altalaban mindazon miveletekkel foglalkoznak, amelyek a modellt versenyképessé teszik. A motort a
légcsavar kézzel torténd atrantasaval kell inditani.

0g) A mechanikusnak a versenyfutam alatt allszijjal ellatott véd&sisakot kell viselni, amely elég erés ahhoz,
hogy ellenalljon egy replilé team racing modellel valé Uitk6zésnek.

Team racing palya
A team racing palya négy koncentrikus korbél kell alljon, melyeket a talajon meg kell jeldIni:
a) 19,6 m sugaru, a mechanikusok altal hasznalt kor. Ezt repllési kdrnek nevezik, és hat azonos, 60°-0s

szektorra van osztva. Minden szektornal 1 m hosszu inditdé és Uzemanyag ujratoltd teriletet jeldlnek ki
a repulési kordn kivil, ez a “szervizterilet”.

b) 19,1 m sugaru, szaggatott vonallal megjeldlt kér. Ez azt a pontot jeldli, amelyen til a mechanikus nem
nyulhat be, hogy kihuzzon egy modellt. Ezt biztonsagi kdrnek nevezik.

c) A pilétak altal hasznalt kér, sugara 3 m. Ezt kdzponti kérnek nevezik. Ezen kor kdzepét egy 0,3 m
atmérdja fehér folttal kell megjeldini.

d) 2 m sugaru kor, amelynek belsé kér a neve, amit eltérd szinl szaggatott vonallal kell megjeldini.

A team racing modell meghatarozasa

Olyan repulémodell, amelynek hajtasat dugattyis motor(ok) végzi(k), €és amelyen a felhajtéerét a repulés
alatt rogzitett fellletekre (kivéve a mozgo iranyitdfellleteket) hatd aerodinamikai erdk biztositjak. A
modelinek félmakettnek (semiscale) kell lenni és f6 vonalaiban hasonlitania kell egy nagy repulégéphez.

A team racing modell jellemzéi

a) A motor(ok) maximalis Iokettérfogata: 2,5 cm3

b) A kipufogd nyilas maximalis teriilete 60 mm?2 lehet a hengerpersely vagy a motorhaz nyilasanak
vetlletén mérve. Ha hangtompitét alkalmaznak, a mérést a hangtompitdé kipufogd nyildsanal kell
végezni. A kipufogd nyilasnal a dugattyd fellletnek a modellen kivilr8l nem szabad latszani oldalra és
elére kipufogd motorok esetében.

c) A teljes hordfelllet vetlletének minimalis terilete (St): 12 dm?2

d) Maximalis teljes suly: 500 g

e) A torzs minimalis méretei a pildtafilke tetejénél: magassag: 100 mm; szélesség: 50 mm;
keresztmetszet terllete: 39 cm? (a szarnyté atmenetek nem tartoznak bele a torzskeresztmetszetbe).

f) A modellen pil6tafiilke, vagy kabin kell legyen, atlatszo, vagy festett szélvédével.

g) A kerék vagy kerekek minimalis atméréje 25 mm. Fém kerekek hasznalata tilos.

h) Megengedett izemanyag: maximum 7 cm3. Csak egy tartaly alkalmazhat6 az (izemanyag és a kenést
biztosité olaj befogadasara.

i) A modellnek az dramutatd jarasaval ellentétes iranyban kell repdilni.

}) A motornak vagy motoroknak teljesen burkoltnak kell lenni, beleértve a hengerfejet és a porlasztétestet
(kivéve a leveg6 bedml6 torokhoz vezetd nyilast). A motor miatti formavaltoztatas vagy kulsé
kiegészités engedélyezett mindaddig, amig azok a térzs természetes alakjdhoz alkalmazkodnak, és
nem valtoztatiagk meg a modell félmakett jellegét. Csak azok a részek nyulhatnak ki a torzsbdl,
melyeket kezelni kell a motor inditdsa kézben, vagy a keverékszabalyozashoz szikségesek, igy a
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4.3.6

gyertyak, elégyujtas szabalyozd, kompresszid szabalyozd, porlasztotik, tartaly toltényilasok stb. Ha
hangtompitot alkalmaznak, azt a térzson kivil kell rogziteni.

k) A motor(ok) megfelel6 mikodése érdekében levegd be- és kilépd, valamint kipufogonyilasok
alkalmazhaték.

) A futdmivet ugy kell kialakitani, hogy biztositsa a normalis fel- és leszéllast. Ez a repilés alatt
behuzhatd, de a leszallas elétt ki kell nyilnia.

m) Az Uzemanyagtartaly, a csovek, a csatlakozo toltészelepek, illetve elzard szerkezetek barmelyikének
hozzaférhetdnek és alkalmasnak kell lenni arra, hogy pontosan megmérheték legyenek az egység
telies térfogatanak meghatarozasa céljabdl. Ha a rendez6ség szerint a rendszer nem hozzaférhetd,
vagy nem mérheté meg pontosan, a csapatot kizarjak.

n) A modellt hatasos motorledllité szerkezettel kell ellatni, hogy a piléta megallithassa a motort miel6tt az
Uzemanyagtank teljesen kilriine.

0) A 4b szakasz B.3.1 a) pontja (a modell épitdje szabaly) az F2C kategdriara nem vonatkozik.

p) A modelinek az egész verseny alatt a 4.3.4 pontnak mindenben megfeleld allapotban kell maradni,
ellenkezd esetben a versenybdl kizarjak.

Miiszaki fellilvizsgalat

a) HuzalhosszUsag: A repllési kor sugara 15,92 m. Ezt egymotoros modellnél a vezet6fogantyu
tengelyétdl a motor tengelyéig, tébbmotoros modellnél a modell szimmetriatengelyéig mérik.

b) Iranyitérendszer: Két vezet6huzalt kell alkalmazni. Ha mindketté egyetlen acéldrotbdl all, azok atmérdje
minimalisan 0,30 mm kell legyen, melynek negativ tlirése 0,011 mm. Ha sodrott huzalt alkalmaznak,
annak legalabb harom, azonos atmérdji szalbdl kell allni, és a sodrat szélessége legalabb 0,34 mm
legyen, negativ tlirés nincs megengedve. Barmelyik esetben a huzalokat alkalmas méréeszkozzel meg
kell mérni, melynek méréfelllet &tméréje minimum 5 és maximum 8 mm lehet. Minden futam el6tt az
iranyitérendszert és a modellt egyuttes huzoéprobanak kell alavetni, amelynél a terhelé er6 a modell
sulyanak 30-szorosa, de maximum 140 N. A vezet6fogantyudt ugy kell megépiteni, hogy a fogantyu
tengelyétdl a két huzal szabad elhajlasaig mért tavolsag ne haladja meg a 40 mm-t.

Nem megengedett a huzalok szandékos 0sszesodrasa és/vagy 0sszefogasa a modellbdl valo kilépés
és a fogantyatél mért 300 mm kozotti részen. A szarnyvéghez er8sitett rugalmas Osszefogd(k)
megengedett(ek), kinydlasuk maximum 2 cm lehet.

c) Uzemanyagtartaly: Az (zemanyagtartaly térfogatat egy pontos maédszerrel kell ellenérizni, vizualisan
megvizsgalva az Uzemanyagtartalyba és a csOvekbe toltétt izemanyag térfogatat. Az ellenérzést el kell
végezni a verseny el6tt, és elvégezhetd minden futam utan, ezenkiviil el kell végezni a donté utan.

d) Ha a motornak osztatlan (egy darabbol késziilt) hengerfeje, vagy széls6ségesen szorosan szerelt
hengerperselye van, a vizsgara jelentkezének szerszamot kell biztositani, amely lehetévé teszi a
dugattyu, hajtérud és tengely 6sszeallitas elforditasat 360 fokkal. Egy préba henger lenne idealis.

Futamok szervezése

a) Sorsolas alapjan harom csapat repit egyidejileg egy futamban. A haromnal kevesebb csapatot
tartalmazo el6futamokat a sorsolas végére kell tenni, annak érdekében, hogy ez lehetévé tegye harom
csapatos futamok rendezését olyan csapatokkal, amelyeknek Uj kisérletet engedélyeztek. Ha ilyen
maodon nem lehet harom csapatos futamot rendezni, akkor a futamot fel kell tolteni dnként jelentkezd
csapattal (csapatokkal).

b) A sorsolast ugy kell megszervezni, hogy ha lehetséges, ugyanazon el6futamban vagy el6donté
futamban barmely nemzetbdl csak egy csapat vegyen részt.

c) Ha nem lehetséges egy el6futamot harom csapattal rendezni, az F2C biré testilet dnkénteseket kér fel
(vilagbajnoksag vagy kontinens bajnoksag esetén kilonb6z6 orszagokbdl), az eléfutam feltdltésére. Az
F2C birdi testilet egy megfeleld sorsolast szervez az dnkéntesek és a kisérletet végzd csapat(ok)
futamara. Az 6nkéntes csapat(ok) nem jogosultak hivatalos repitésre és kisérletet semkaphatnak az
ilyen el6futamban. Ha nincs elegendd szamu 6énként vallalkozd, a versenyzd csapat(ok) szamara
megengedett, hogy haromnal kevesebb csapat részvételével teljesitsék az el6futamot.

d) A csapatok a korbe torténd belépés elétt jarathatjak motorjukat a rendezbék felligyeletével Ugy, hogy a
jaratas ne akadalyozza a futam inditasat. A mechanikusok nem mozoghatnak jaré motorral.

e) A versenyben részvevé mindharom modell elfoglal egy-egy szervizterlletet (4.3.2 a) pont). A
sorsolaskor elséként kihtzott csapat modellje elfoglalja a csapat altal valasztott helyet. A tébbi csapatok
a sorsolas sorrendjében vélasztanak a szabadon maradt indulasi helyekb8l. A valasztott
szervizteriletek a futam végéig foglaltnak tekintendék.
A dontére az elédontében elért eredmények szerint valasztjak a szervizterileteket. A legrovidebb id6t
elért csapat valaszt el6szor, a masodik legrévidebb id6t elért csapat valaszt kévetkezdnek, és igy
tovabb. Azonos eredmény esetén a csapatok masodik legrévidebb eldontd ideje szabja meg a
valasztas sorrendjét.
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4.3.7

f)

)

A korbe torténd belépés utan tilos a motort beinditani a versenyvezet6 elsd jelzése el6tt, kivéve ha erre
a versenyvezetd engedélyt ad.

Alkalmatlan id6jaras esetén, mint pl. erés szél, légkori korilmények, vagy ha a fennallé allapotok
elfogadhatatlan sporteredményekhez vezethetnek, (B.15.1.d)) az F2C versenyvezetd, vagy a birdi
testilet elhalaszthatja a futamokat, vagy id6 el6tt befejezheti a versenyt.

Futam az indulastol a befejezésig

a)

b)

c)

d)

e)

)
a)

h)

Minden csapathoz harom idémérét jeldinek ki. Ok a repiilési kéron kiviil allnak annak a modellnek a
szervizterllete kozelében, amelyet ellenériznek. Feladatuk az idémérés és a kdrszamlalas a részikre
kijeldlt csapatnal.

A starthelyvezet els jelzésére a mechanikusok lehet8séget kapnak a motor(ok) 90 mp-ig tarté
bemelegitésére. A masodik (hallhaté és lathatd) jelzés a melegitési id6 végét jelzi, és a
mechanikusokat a motorok leéllitasara utasitja.

A végsd elBkésziletekre (Uzemanyagtartalyok feltdltése) 30 mp-es idétartam van engedélyezve, a
starthelyvezetd az utolsé 6t mp-et visszaszamlalassal jelzi.

A starthelyvezet6 a startjelet lathatéan (zaszld) és hangjelzéssel adja (pl. kirt, vagy startpisztoly). A
visszaszamolas utols6 3 masodperce és a startjel alatt a mechanikusoknak felegyenesedve kell allni
koézel a modelljukhoz, és a pildtaknak guggolni kell a kdzponti kér szélén, egyik kezlkkel a talajt érintve,
és a vezet6fogantyukat olyan kdzel tartva a talajhoz, ahogy azt az F2C birdéi testiilet meghatarozta. A
startjelnek “élesnek” kell lenni, hogy lehetévé tegye a pontos idémérést.

A modelleknek normal magassagban, ketté és harom méter kézott kell repllni, kivéve az elézést, a
felszallast és a leszallast.

Megfeleld a piléta tevékenysége, ha igyekszik kérbe sétalni a 3 méteres kézponti kdrben.

A koérnek olyan kicsinek kell lenni, amennyire ez lehetséges ugy, hogy az iranyité fogantyl ugyanabban

az iranyban mozogjon elére, mint a modell.

i. A piléta fogantydjanak a pilota testének kézépvonalaban kell lenni. A fogantyl mozgasa ebben a
fuggbleges vonalban addig megengedett, amig nem mozdul ki a testtdl tdbbet, mint 30 cm-t, vagy
nem huzza vissza a piléta a feje folé, hogy megkisérelje roviditeni a modell palyajanak sugarat. Az
ezektdl valo eltérés 3 korre megengedett, felszallaskor, vagy leszallaskor.

ii. A huzaloknak 90 fokos szdgben kell maradni a piléta vallain atmené vonalhoz képest, és at kell
mennie a piléta testének kozépvonalan. Ha a piléta helyzete megfeleld, akkor a huzalok
érintélegesek ahhoz a kérhdz, amelyet a piléta kdzépvonala forgas kdzben leir. (4.3.7.f abra)

iii. A pilétanak fuggdleges helyzetben kell allni. Nem szabad hatrahajolni, hogy megkisérelje roviditeni a
repulés palyajanak sugarat. A pilétanak egy kis koérben elére és korben kell sétalni, a kor
kdzéppontjanak a piléta bal vallanak végén kell maradni, kivéve amikor helyet enged egy el6z8
pilétanak. (4.3.7.f abra)

iv. A piléta bal karjdnak az oldalanal, vagy kissé el6tte kell maradni. Nem helyezheti a mogoétte 1évé
pilétak koré, vagy a hatuk mogeé.

4.3.7.f abra

El6zni mindig a masik modell felett kell. El6zés kdzben a modell sohasem emelkedhet hat méter
magassag folé. Az el6zott pildtanak semmiféle olyan miveletet nem szabad végrehajtani, amely
akadalyozza az el6zésben lévd versenyzét, és helyet kell adnia az el6z8 pilétanak, amikor az el6zés
befejezddott.

Motorjarat nélkil a modell maximum két koért repilhet.

A leszallasokat a repullési koérdn belll kell végrehajtani.

A mechanikus csak azutan foghatja meg a modellt, miutan az allé motorral a talajt érintette.

Amikor a mechanikus megfogta a modellt, azonnal a modell megallasi helyéhez legkbzelebb |évd
szervizterllethez kell mennie. Egy szervizterilet foglalt, ha egy mechanikus ott all, akkor is, ha
csapatanak modellje még a leveg8ben van.
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4.3.8

4.3.9

m) Miutan a mechanikus mar megfogta a modellt, de csak ezutan megengedett, hogy a piléta egy labbal
kilépjen a kozponti korbdl.

n) A mechanikus a tankolas és a motor Ujrainditasa alatt, illetve addig, amig elengedi a modellt, azt
legalabb egy ponton a talajjal érintkezésben kell tartsa ugy, hogy kézépvonala a repulési korén kivil
legyen. Ezen id6 alatt a pilétanak a kdzponti kéron bellil kell guggolni vagy ulni. Amig a modell Ujra el
nem indul egyik kezét a talajon kell tartsa, és a vezetéfogantyut, valamint a huzalokat olyan kdzel kell
tartania a talajhoz, ahogy azt az F2C birdi testiilet meghatarozta.

0) A hivatalos id6korlat selejtezd és kdzépfutamoknal 10 perc, a donténél 15 perc. A futam befejezédik,
amikor minden részvevd modell teljesitette a kivant tavolsagot, vagy nem képes folytatni a versenyt,
vagy kizartak a versenybdl, illetve ha az idékorlatot elérték.

p) Amikor egy modell befejezte a futamot, vagy megallas utan nem tudja folytatni, a pilétanak a kdzponti
korén kivul le kell dlni vagy guggolni, amig a tobbi versenyz§ folytatja a futamot, kivéve, ha a
starthelyvezet6 elézetesen engedélyezi a kor elhagyasat.

g) Ha egy csapat nem tudja befejezni a futamot és modelljiik olyan helyzetben van, hogy akadalyozza a
versenyz$ csapatokat, akkor a pilétanak azonnal el kell tavolitani a modellt olyan helyzetbe, ahol tovabb
mar nem jelent akadalyt.

r) A csapatkapitany a futam kézben fizikailag soha nem avatkozhat be.
s) A leszallasi folyamat alatt a leszallé modelinek van elsébbsége.

Hivatalos repités meghatarozasa
Hivatalos repitésnek szamit minden résztvevé szamara barmely olyan futam, amelynek soran nem kapott
lehetéséget egy kisérletre. Kisérletet az alabbiak szerint engedélyeznek:

a) Egy akadalyozas vagy Utkdzés miatt megszakitott futam, vagy el6donté minden olyan csapatanak,
amely nem felel6s ezért, egy kisérletet engedélyeznek.

b) Ha egy el6futam vagy kozépfutam soran — mielétt a futamban részvevd barmely csapat 50 kort
teljesitett volna — csak egy csapat marad versenyben és egyediil repit, a futamot érvénytelennek
nyilvanitjak, és a megmaradé csapat egy kisérletet kap. Az a csapat, amelynek egy kisérletet
engedélyeztek, résztvehet egy masik futamban

c) Ha egy dontdé akadalyozas vagy Utkdzés miatt megszakad, mielétt a részvevék barmelyike megtett
volna 100 kort, a dont6t leallitiak és minden olyan csapat szamara, amely a leallitas pillanataban nincs
kizarva, egy kisérletet engedélyeznek.

Figyelmeztetések — Kizarasok

Minden figyelmeztetéskor a vezetdbirénak tajékoztatni kell a csapatot, hogy a csapat tudja, hogy
figyelmeztetést kapott. Barmely sulyos szabalysértés esetén az F2C birdi testiilet kizarhatja a csapatot a
futambdl.

A CSAPATOT FIGYELMEZTETIK:

a) Ha a piléta vezetésével gatol vagy akadalyoz egy masik pilotat a koérben, (pl. felemeli a
vezetéfogantyljat a feje folé felszallaskor) vagy modelljgnek mandéverével akadalyozza egy masik
modell normalis repulését vagy leszallasat.

b) Ha a piléta a kérben valé korbesétalas helyett egyhelyben all, vagy hatrafelé sétél, vagy a kor
kdzéppontjat folyamatosan sajat maga és a modell kdzott tartja.

¢) Ha a pilota vezetési stilusa nem felel meg a 4.3.7 f) pontnak.
d) Ha a piléta a hivatalos repllés alatt fizikai er6feszitést tesz, hogy névelje modellje sebességét.
e) Ha a repités a szabalyzatban el6irt magassag felett torténik.

f) Ha a futam inditasakor vagy szervizelés kozben a piléta egyik keze nem érinti a talajt, vagy a
vezet6fogantyd és a huzalok nincsenek a talajhoz olyan kézel, ahogy azt az F2C birdi testilet
meghatarozta, és/vagy a modell kbzépvonala a repulési korén belll van.

g) Ha a mechanikus
— ugy szervizeli a modellt, hogy annak kdézépvonala a repulési kéron beldl van,
— ugy tartja a modellt, hogy az legalabb egy ponton nem érintkezik a talajjal.
h) Ha a piléta nem ad helyet a kdzponti kérben az el6z8 pilétanak az elézés befejeztével.

A CSAPATOT KIZARJAK A FUTAMBOL:

i) Ha a pil6ta kilép a kdzponti kdrbdl, mielbtt a mechanikus megfogta volna a leszall6 modellt, és/vagy ha
a piléta nem a 4.3.7.h) szabalynak megfeleléen tevékenykedik.

i) Ha a modell a repilési kéron kivil szall le.

k) Ha a mechanikus belép a repilési korbe (barmelyik labaval), vagy a biztonsagi koérnél (vonalnal)
mélyebben benyul (ami a repulési kérén belll 0,5 m-re van felfestve).

[) Ha a mechanikus valamilyen eszk6zzel szerzi vissza modelljét.



KORREPULO MODELLEK 21 2011

4.3.10

m) Ha az el6zés a lassubb modell alatt térténik.

n)
0)
p)
a)
r
s)

B

u)
v)

Ha a pilota, akinek modelljét elézik, olyan mandvert hajt végre, amely akadalyozza az el6z8 versenyzét.
Ha a piléta a mésik modell elé6zése kdzben szélséséges mandvert hajt végre.

Ha egy csapattag vagy a modell 6sszelitkzést okoz.

Alkatrész elvesztés esetén, vagy ha a modell nincs a 4.3.4 a) — ) pontokban leirt allapotban.

Ha a modell két kérnél tébbet reptil a motor leallasa utan.

Ha a modellt jaré motorral, vagy az allé motorral tortént talajérintés elétt megfogjak.

Ha a modellek ellen6rzése utdn a versenyzd csapat olyan alkatrészeket vagy elemeket haszndl,
amelyeket az ellendrzéskor nem vizsgaltak meg. Ha a csapat modositja modelljét megvaltoztatva a
szabalyok altal meghatarozott jellemz8ket és tulajdonsagokat, akkor ez a Sportkddex Altalanos
Részében elbirt blntetések alkalmazasat vonhatja maga utan.

Ha a mechanikus nem a 4.3.7 k) és |) pontok szerint tevékenykedik.

Ha a csapat szabalysértések miatt harom figyelmeztetést gy(jtétt 6ssze eléfutamban vagy elédontében
(100 kor).

w) Ha a csapat szabalysértések miatt négy figyelmeztetést gy(jtétt 6ssze a déntében (200 kor).

X)

A szabalyok barmely mas kirivd megszegése esetén.

Csapatértékelés és helyezések

a)

b)

c)

d)

e)

Minden versenyzd csapatnak részt kell venni legalabb egy eléfutamban, amely az el6dontékre mindsit.
A versenyeken harom el6futam forduldt rendeznek. Ha nincsenek el6dént6k, minden csapat négy
el6futamban vehet részt.

Az el6dontékon résztvenni jogosult csapatok szama a versenyben indulé 6sszes csapat szamatol fligg.
Minden el6dontds csapat két el6dontd futamban vehet részt.
Indulé csapatok szama El6dontds csapatok szama
2-t6l 8-ig bezarolag 0
9-t6l 11-ig bezarolag 6
12-t61 39-ig bezardlag 9
40 vagy tébb 12

Az a 6, 9 vagy 12 csapat jogosult résztvenni az el6dontékben, amelyek az el6futamok soran a 6, 9,
vagy 12 legjobb idét érte el.

A szerviz helyek elddntése sorsolassal torténik.

A kovetkez6 rendszer csak akkor alkalmazhatd a holtverseny feloldasara, ha emiatt az el6ddntékre
jogosultak szama tébb mint az el6irt (6, 9, vagy 12, a versenyben részvev® csapatok szamatdl
fuggben.)

Holtverseny all fenn azon csapatok ko6z6tt, amelyeknek barmely el6futamban elért legjobb
idéeredménye, azonos. Ebben az esetben a csapatok kdvetkezé legjobb ideje donti el a holtversenyt.
Ha a holtverseny még ezutan is fennall a csapatok kozott, akkor a kdvetkezd legjobb idéket kell
szamitasba venni, és igy tovabb, amig a holtverseny megsz(inik. Ha ezutan még mindig holtverseny
van valamely csapatok kdzott, uj eléfutamo(ka)t kell szervezni ezen csapatok kdzdtt addig, amig a
megfelel6 szamu csapat tovabb nem jut. Ez esetben a szerviz terlileteket egyedi sorshizas alapjan
dontik el.

A harom legjobb eléddntSbeli id6eredményt elért csapat jogosult résztvenni a déntében. Abban az
esetben, ha nem voltak el6dontd futamok, az eléfutamokban a harom legjobb idét elért csapat jogosult
indulni a dénté futamban.

Minden el6déntében harom csapat vesz részt. Ha ez nem lenne megoldhaté visszalépés miatt, vagy
Ujrarepitésekkel, akkor a létszamot a 10. helyezett csapat (7. vagy 13. helyezett, ha az el6déntésdk
szdma 6 vagy 12) el6re hozasaval kell feltlteni haromra, és igy tovabb, ha szikséges. Ezek a
csapatok nem kaphatnak tovabbi kisérletet, de repult idejik alapjan bekerilhetnek a dontébe.

Az el6donték részvevdi kdzotti, az elédontdk soran eléallod holtverseny esetén a b), ¢), és d) pontokban
elGirtakat alkalmazzak, a 6, 9 vagy 12 azonban 3-ra csékken.

A donté futamban résztvett csapatok kerlinek az eredménylista élére, kdzottik a helyezési sorrendet
csak a dontbbeli repulési idék hatarozzak meg, az lzemanyagtartaly térfogatdnak és a modellek
altalanos jellemzginek ujra torténd ellenbrzése utan.

Az értékelési sorrendben az el6dontékben résztvett csapatok kdvetkeznek, csak az elé6dontékben elért
repllési id6k alapjan. Minden olyan csapat besorolasa, akik nem vettek részt az el6dontékben, az
el6futamokban elért legjobb id6eredményiik alapjan térténik. Minden olyan csapat, akit nem zartak ki
és akik egyetlen futamot sem fejeztek be a hivatalos idéhataron belll, a legjobb futamukban befejezett
korék szdma alapjan kerll rangsorolasra.
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4.3.11

4.3.12

4.3.13

Ha tdbb mint egy csapat volt kizarva a déntében, akkor a megtett kérszam alapjan allapitjak meg a
helyezést. Egy kizart csapatot mindig azok utan a csapatok utan kell helyezni, akik visszaléptek, de
nem voltak kizarva.

Megjegyzés: Az F2C birdi testllet kizar6 doéntését kozdIni kell a korszamlaldkkal, hogy
megbizonyosodjanak a “jogszer(” kérszamokrol.

Nemzetkozi csapatértékelés

A nemzetkdzi csapatértékelés az egyes parosok altal elért helyezési szamok 6sszege alapjan torténik. A

legkisebb 6sszegii csapat az elsd helyezett és igy tovabb, a harom parosbdl allé csapatok a két parosbol

allok el6tt, a két parosbdl allok pedig az egy parosbdl allok elétt helyez6dnek. Abban az esetben, ha

holtverseny van, a jobb egyéni helyezés dont.

Zslri és idémérdk

a) A rendezéknek egy legalabb harom birébal all6 testiiletet kell kinevezni, akiknek friss nemzetkozi szinti
tapasztalattal és biraskodasi gyakorlattal kell rendelkeznitk, és akiket elsésorban azon személyek
listajarol kell valasztani, melyre a személyeket a légisportokat iranyitd nemzeti szervezetek javasoltak
szakértelmik és gyakorlatuk alapjan, és amelyet a CIAM jévahagyott. A birdknak legalabb egy k6zds
nyelvet kell jol érteni. Vilag- és kontinensbajnoksagon és mas korlatozott részvétell nemzetkdzi
versenyen ezen birdknak kuloénb6z6 nemzetiséglinek kell lenni. Nyilt nemzetkézi versenyeken a
biréknak legalabb kétféle nemzetiséglinek kell lenni, és kettének kell a CIAM altal elfogadottnak lenni.

b) Minden csapat részére harom idémérét jelolnek ki, akik legalabb 1/100 mp mérési pontossagu,
legalabb 15 perces méréshatart elektronikus stopperérakkal vannak felszerelve. A stopperérak
helyettesithet6k vagy kiegészithetbk egyenértékli, vagy jobb pontossagu szamitégépes
mérérendszerrel.

¢) A hivatalos id6 a mért id6k atlaga, melyet a legkdzelebbi 1/10 mp-re felfelé kell kerekiteni. Az 6rak
kozotti legnagyobb megengedett eltérés 0,18 mp. Azt az 6rat, amelyen az eltérés ezt meghaladja, az
atlag kiszamitédsanal nem veszik figyelembe.

Az F2C biroi testiilet kotelességei
a) Az F2C birdi testlilet kotelessége, hogy a futam alatt figyelje a csapatok tevékenységét. A csapatokat
barmely szabalysértésrol lathato és szébeli figyelmeztetésekkel informaljak.
b) A figyelmeztetéseket és a kizarast minden csapattal hangszéréval és harom szinl fénnyel kozlik.
Zold fény:  Els6 figyelmeztetés (elsé szabalysértés)
Sarga fény: Masodik figyelmeztetés (az els6 szabalysértés megismétlése, vagy Uj szabalysértés)
Piros fény: Harmadik figyelmeztetés (az el6z6 szabalysértések megismétiése, vagy Uj
szabalysértés)
Csak a dontében (200 kor) a negyedik szabalysértéskor (az el6z8 szabalysértések megismétlése, vagy
Uj szabalysértés) a csapatot a birdk szobeli bejelentéssel kizarjak ,szin — negyedik szabalysértés,
kizarva, a modell azonnal szalljon le”.

Ezen kivll egy masodik lampacsoportot is biztositani kell, minden csapat szinével egyet-egyet. A
déntdben a negyedik figyelmeztetéskor a kizart csapatnak megfelel6 szin(i lampat kapcsoljak be.

c) A dontében 5 mp bintetési idét kap a futamid6héz az a csapat, amely megkapta a harmadik
figyelmeztetést.

d) Az a csapat, amelyik a visszaszamlalas alatt, a startjel elétt inditia motorjat (motorjait), 5 mp-es
idébuntetést kap.

Megjegyzés: A Team Racing Biréi Utmutaté a 4C Fiiggelékben talalhato.
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4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

F2D KATEGORIA — LEGIHARC (COMBAT) MODELLEK

A combat (légiharc) verseny meghatarozasa

A combat verseny el6futamokbdl és egy dontébdl all, melyekben két modell repll egyidében ugyanabban a
korben, elére meghatarozott ideig abbdl a célbdl, hogy az ellenfél modelljének hossztengelyében
felerGsitett szalagot levagja, a pontozas a végrehajtott vagasok alapjan torténik.

A combat modell meghatarozasa.

a) A combat modell olyan repulémodell, melynek hajtdsat dugattyds motor(ok) végzi(k), és amelyen a
felhajtoerét a repllés alatt rogzitett hordfeliiletekre (kivéve az iranyitd fellileteket) haté aerodinamikai
er6k biztositjak.

b) A hossztengelyen egymotoros modellnél a légcsavartengelyt, tobbmotoros modellnél a szimmetria
tengelyt kell érteni.

Combat palya

A combat palya harom koncentrikus kérbdl all, melyeket a talajon meg kell jeldlni:
a) A pilota kor, sugara 2 m.

b) A repulési kor, sugara 20 m.

c) A szervizelési kor, sugara 22 m.

A repllési és szervizelési koroket flives terlleten kell kijeldlni. A kdzponti (piléta) kor kijeldlhetd fivon, vagy
barmely mas anyagon. A 20 és 22 m-es korok kozotti terlilet a szervizelési kor.

Az aktiv légiharc id6szakok alatt a pilétak és mechanikusaik, a hivatalos személyek, a csapatkapitanyok és
mindenki mas a kijeldlt légiharc terlilet hatarain belll biztonsagi fejvédét kell viseljenek, becsatolt allszijjal,
amely képes ellenalini egy repuld légiharc modell Gtésének.

A versenytars huzaljai megakadasanak elkertlése érdekében, a sisak kiemelkedd részeit le kell burkolni.
A piléta és a mechanikusok/személyek kozott kivilrél elektronikus eszkdzokkel torténd hirkdzlés nem
megengedett.

Versenyz6

A piléta, aki a benevezett versenyzd kell legyen, legfeliebb két mechanikus segitségét veheti igénybe
barmely futamban. (Rendkivilien es6s vagy rendkivil szeles id6ben egy tovabbi segitd vehett igénybe a
szalag tartdsahoz, aki azonban a légiharc ideje alatt mas tevékenységet nem folytathat.)

Vildg- és kontinens bajnoksagokon azokat a mechanikusokat (segit6ket), maximum 6 f6t, aki nem
csapattag, vagy nem csapatkapitany (vagy helyettes csapatkapitény), regisztraltatni kell, és ezek csak egy
nemzeti csapatnal tevékenykedhetnek a verseny kezdetétél a befejezéseéig.

A combat modell jellemzdi

a) Maximalis fellleti terhelés ...................... 100 g/dm?
A motorok(ok) maximalis I0kettérfogata .. 2,5 cm?
b) Huzalhossz .............cccoeoeei, 15,92 +/- 0,04 m
Minimalis huzalatmérd ......................... 0,385 mm (minusz tlirés nincs).

Két sodrott vezetShuzalt kell alkalmazni. Nem lehetnek szabad huzalvégek melyek 6sszeakadhatnak az
ellenfél huzaljaival és a huzalok Osszefogasa nincs megengedve. Nyitott 6sszekoté elemek nem
alkalmazhaték.

c) Az izzéfejes motorok Kkipufogd nyildsdhoz (nyilasaihoz) egyszerli, kamras hangtompité kell
csatlakozzon (egy vagy kett6), egyetlen koralaku keresztmetszettel, amely a kipufogd nyilashoz valo
csatlakozassal szembeni oldalon egyetlen kdralaku, egy hangtompité esetén 6 mm, kett6 esetén 4,2
mm atmérgji kiomlé nyilassal rendelkezik.

A kipufogd rendszer minimalis teljes térfogata 12,5 cms. Két kipufogd nyilas esetén minden
hangtompité térfogata minimum 6 cms.

A kipufog6 rendszer maximalis teljes hossza a hengerperselyen lévé kipufogd nyilas(ok)-t6l a szabadba
kipuffogd nyilasokig, nem haladhatja meg a 15 cm-t. Egyetlen, kdzvetlenll az Gzemanyag tartalyhoz
csatlakozd, legfeliebb 2 mm atméréji nyomaskivezetés megengedett. Mas nyilas vagy szell6z6 nem
megengedett.

d) A motor szivasanak természetes uton kell térténni egyetlen korkeresztmetszetl szivotorkon keresztl,
melynek hatékony atmérdje maximum 4 mm lehet.

e) A leveg6 szivonyilas és a motor bedmlbnyildsa kozotti barmely 6sszekété kamra térfogata nem lehet
nagyobb mint 1,75 cms. Ez egyértelmlen megtiltja a dugattyu alatti potldlagos levegébedmiést.
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f) Egy legalabb 0,5 mm atmérdji biztonsagi huzalt kell az iranyitdé rendszer és a motor(ok) k6zé erdsiteni.
A motor(ok)nak mindig kapcsolatban kell maradni a huzalokkal.

g) A versenyzd csukldja és a vezetéfogantyl kozott egy biztonsagi szalagot kell alkalmazni, amelyet
viselni kell mindaddig, amig a modell repul. A szalagnak olyannak kell lenni, mint az alabbi abran
lathatd, vagyis a csukléhoz kell csatlakozni hurokkal és egy csiszé csomaéval ugy, hogy ha a fogantyut
eleresztik, biztonsdgosan megfeszitse magat a csukld korul. A fogantyu csatlakozasi pontjat a pildta
belatasa szerint valaszthatja.

vezetéhuzal fogantyu biztonsagi szalag

h) A modellen nem lehet semmiféle, a szalagok levagasat elésegité mesterséges segédeszkoz.

i) A modellt el kell Iatni egy a hossztengelyében rogzitett, és speciadlisan a szalag felerdsitésére tervezett
berendezéssel, amely elegendéen er6s ahhoz, hogy a szalag normal repulési kérilmények kozott ne
valjon le.

i) A szabvanyos lUzemanyagot a rendezdk biztositjak a kdvetkez6 6sszetételben: 10 % nitrometan, 20 %
ricinus olaj (els6 sajtolasu), 70 % metanol. Az izemanyagot térfogat alapjan kell keverni.

Megjegyzés: A kompresszié gyujtasu motorok lizemanyaga nincs megkétve.

k) A modellt fel kell szerelni egy motorleallité szerkezettel, amely elrepilés esetén automatikusan leallitja
a motort. Felszallaskor a szerkezet lehet inaktiv, ha aktivva valik mielétt a lIégiharc megkezdédik. Ha
aktivva valt, a szerkezetnek mikédbképes allapotban kell maradni a teljes id6 alatt, amikor a modell
repul. A szerkezet csak a motor(ok) leallitasara hasznalhato.

Megjegyzés: A Sportkddex ABR kotet, 4C rész, 1.3.2 szabalya nem alkalmazanddé az F2D kategdria
motorleallitd szerkezeteire, mert a szerkezet lehet elektronikus, melynek vezérlése
térténhet a huzalok vagy drétnélkili kapcsolat segitségével.

A Sportkédex ABR koétet, 4B rész, B.3.1.a) szabalya az F2D kategoériara nem vonatkozik.

Miiszaki feliilvizsgalat
Minden mérkdzés elétt ellendrzendé:
a) Minden vezet6huzal készlet hossza és atmérdgje.
A hosszusagot a vezetéfogantyl markolatanak belsé fellletétél a modell hossztengelyéig mérik.

Huzéprobat végeznek az dsszeszerelt fogantyukon, vezetéhuzalokon és modellen. A huzoprébat 20 kg
erével kell végezni.

A vizsgalatot végz6 hivatalos személyek vagy birok kérhetik a versenyzét, hogy cserélje ki a huzalokat,
ha kétség merul fel a huzalok minéségével kapcsolatban, mint pl. csomdk, szalasodasok, nyomas,
vagy dorzsolési nyomok esetén.

b) A bedmldnyilast az abra szerinti egyszerl dugds idomszerrel (4,05 mm atmérd) kell ellendrizni.

@ 4,05 mm

max. 1,0 mm

e

c) A hangtompité(k) kidomlé nyilasat az abra szerinti egyszeri dugés idomszerekkel (6,05 mm atmérd egy
hangtompitora vagy 4,25 mm két hangtompitora) kell ellenérizni.

' '

' t

& 4,25 mm

or
6,05 mm
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d) A motorledllitd szerkezet mikddésének bemutatasat a birok minden futam el6tt megkdvetelhetik. A
bemutatast a birdk a futam utan is kérhetik.

e) A biztonsagi szalag(ok) és biztonsagi huzal(ok) huzéprébanak vethetdk ala 20 kg erével.

Modellek szama

a) Versenyzdnkeént csak egy miiszaki adatlap (Certificate) szikséges minden bemutatott modelltipusra.

b) Minden versenyz§ legfeljebb két modellt, két fogantyut, két par vezet6huzalt és két motort hasznalhat
minden légiharc futamban. Ha a tartalékmodell hasznalatara keril sor, a szalagot vagy annak
megmaradt részét at kell helyezni a tartalékmodellre. A tartalékmodellhez tartozé fogantyut, illetve
huzalokat kdzvetlentl a pildétak kérén kivul kell elhelyezni.

c) A motorok, vezetéhuzalok és fogantyuk kicserélése vagy atcserélése a légiharc futam soran nem
megengedett.

A szalag

A szalag dupla sulyu krepp papirbdl (80 g/m2), vagy barmely azonos erdsségl helyettesité anyagbal kell
késziljon, hossza nem kevesebb mint 2,25 m és nem tébb mint 3 m, szélessége 3 £ 0,5 cm, melyet egy
legalabb 3,25 m hosszd kender zsinérhoz (vagy barmely azonos erésségi helyettesité zsinérhoz) kell
erésiteni.

Minden szalagnak azonos hosszusagunak kell lenni.

A zsin6r és a szalag talalkozasatol 2,5 m-re jol lathato tintajelzést kell késziteni a zsinéron.

A szalagot ugy kell a modellre felerésiteni, hogy a tintajelzés a modell leghatsé pontjaval egyvonalban,
vagy mogotte legyen (lasd az abrat). A zsinor felerésité részének hossza legalabb 0,75 m legyen.

A szalag felerésitendé végét mindkét oldalon kb. 2 cm széles szalaggal kell megerésiteni a szalaghoz
képest atloés iranyban, egymasra merdlegesen, maximum 5 cm hosszban. Ezen tilmenden 2 cm széles
szal/szovet erbsitési szalaggal keresztben is meg kell erésiteni a szalagot. A részleteket lasd az abran.

hozzaerdsités tinta j .
% Unajelts o i krepp papir szalag
\’// kender zsineg™\,

erosités

2,25 (min.) - 3 m (max.) ——|

3 mm furat
A részlet

SZALAG ES FELEROSITO ZSINOR ELOIRASOK

Egy futamon belll a versenyzdknek eltér6 szinli szalagot kell hasznalni. A csapatokat (piléta és
mechanikusai) az egyes versenyz6khoz kijeldlt bird latja el egy szalaggal a futam kezdetén. Egy méasodik
szalag szintén ettél a bir6tol kaphato, ha szikséges.

Futam az indulastél a befejezésig
a) Minden jelzésnek hallhatonak és lathatonak kell lenni.

b) Inditdskor a starthelyeket legalabb egy negyed koérnek kell egymastdl elvalasztani. A sorsolaskor
elsének megnevezett versenyzd valaszthat szalag szint, a masik pedig starthelyet.

c) A piléta/mechanikusok felel6ssége, hogy a szalagot felszallas el6tt letekerjék.

d) A motor(ok) inditasat a légcsavar kézzel térténd atrantasaval kell végezni.

e) A hivatalos idémérd altal adott elsé jelzésre kezdédik az a 30 mp-es id6tartam, amely alatt a
mechanikus(ok) vagy a piléta beindithatja és beszabalyozhatja motorjat.

f) A hivatalos idémérd éaltal adott masodik jelzésre kezdddik a légiharc periddus, a modellek erre a jelre,
vagy ez utan szallhatnak fel.

g) A légiharc futam a hivatalos idéméré altal adott felszallasi jelzés pillanatatél kezd6dik és maximum
négy percig tart.
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h) Amikor a mérkézésvezeté meggy6z6dott arrdl, hogy mindegyik modell megtett két vizszintes kort az
6ramutaté jarasaval ellentétes iranyban, egymastol megkdzelitéen fél korrel elvalasztva, jelzést ad,
hogy kezd&dhet a légiharc.

i) Egy megszakitds utdan — melynek soran egyik vagy mindkét modell leszallt — a légiharc a
mérkézésvezetd jelzése utadn kezdbdhet Ujra. Ezt a jelzést a mérkézésvezeté akkor adja, amint
meggy6z6dott arrdl, hogy a két modellt korulbeldl fél kor valasztja el egymastol.

j) Ha egy levegében tortént Gtk6zés utan a szalag nem talalhaté meg, és a szalag feler6sité eszkéz
hianyzik vagy meghaijlott, akkor a birok engedélyével elfogadhato, hogy a futam a szalag cseréje nélkil
folytatédijék.

k) A mechanikusok/piléta csak a szalagot/zsinért mozgathatjgk a kor mentén. A modelleket a
szervizterlileten belil nem mozgathatjak, kivéve az ellenfél mechanikusaitél vald biztonsagos,
korilbelll 5 méteres tavolsag biztositasat. A hatul l1évé csapat felel6ssége, hogy hatra mozogjanak a
szervizelés megkezdése el6tt, kiveve ha a birok masképp intézkednek. Erés szél esetén a birdk
megengedhetik, hogy a modelleket jaré6 motor nélkul biztonsagosabb startpozicidéba vigyék.

[) A mechanikusok/pilétak a koér mentén mozogva a szervizelési koérdn kival kell maradjanak. A
szervizteriileten és a repitési kéron bellil a mechanikusok csak sugariranyban befelé vagy kifelé
mozoghatnak.

m) Ha leveg8ben tortént Utkdzés miatt a hangtompito levalik, és a modell a levegében marad, a mérkézés
folytatodhat. Egy foldetérés utan azonban, a hangtompitét pétolni kell, mielétt a modellt Ujra hasznaljak.

n) A mérkézésvezetd figyeli mindkét piléta vezetését, és sarga kartyas figyelmeztetést ad barmely
pilétanak durva vagy nem biztonsagos vezetési stilusért, huzalakadas okozasaért, vagy sportszeritlen
viselkedésért. Minden sarga kartyas figyelmeztetést (maximum harmat pilétanként egy versenyen)
regisztralni és rogziteni kell a verseny jegyz6kdnyvében. Az elsd és tovabbi szabdlytalansagokat a
4.4.12A ES 4.4.12B szerint kell biintetni. Ha az els6 sarga kartyas esemény sulyosnak minésiil, a
versenyz6 ki is zarhaté a szabalytalansagért.

Megjegyzés: a sarga kartyak 0sszegez6dnek a verseny soran.
Els6 sarga kartya = 40 pont bintetés, vagy
kizaras a mérk6zésbdl sulyosabb vétség esetén
Masodik sarga kartya kizaras a mérk&zésbol
Harmadik sarga kartya kizaras a mérkézésbol.

0) A mérkézésvezetd mindkét pildta szamara jelzi, hogy replljon vizszintesen, az éramutatéd jarasaval
ellenkezd iranyban, és szlintesse be a légiharcot, ha mindkét szalag zsinért levagtak. Ha csak az egyik
pilétanak van megmaradt zsindrja, kérheti a mérkdzésvezetdt, hogy mindkét versenyzét az dramutatéd
jarasaval ellentétes iranyu vizszintes repulésre és a légiharc besziintetésére utasitsa.

p) A mérkdzésvezetd hangjelzéssel jelzi a légiharc mérkézés végét:

i) 4 perccel a felszallasi jelzés utan (10 mp visszaszamlalassal)

i) ha a mérk6zést egyik vagy mindkét versenyzd kizarasa, vagy barmely mas okbdl be kell fejezni.

Pontozas

a) A pontozas a felszallasi jelzéskor kezd6dik és a négyperces id6tartam alatt tart.

b) 100 pontot adnak az ellenfél papirszalagjabdl torténé minden egyes jol megfigyelhetd levagaseért.
Levagas az, amikor a modell, a légcsavar, vagy a huzalok atreplinek az ellenfél szalagjan, és ez a
szalagbdl papirdarab(ok) levalasat eredményezi.

c) Két pontot adnak minden teljes masodpercért, melyet a mérkézés alatt a modell a levegében tolt.
Abban az esetben, ha egy modell elreplil, az érakat meg kell allitani az elrepulés pillanataban.

d) Minden bintetépontot (lasd 4.4.12) le kell vonni a versenyz8d pontszadmabadl.

e) Ha barmely mérkézésen a pontszdm dontetlen, a mérkézést ujra kell repulni. Egy mérkézés
dontetlennek minésul, ha a pontszam kulénbség 10 pont, vagy kevesebb.

Ujrarepitések

Ujrarepitést engedélyeznek, ha:

a) Huzal(ok) szakadasat okozé huzal 6sszeakadas esetén, ha csak az egyik modell kerilt a féldre, amely
igy lehetetlenné teszi a huzalok dsszeakadasanak megsziintetését.

b) Ha a légiharc eredményeként a modell levagja sajat szalagjat/zsindrjat, vagy a szalag, kivéve, ha csak
a zsinér marad, a modell és/vagy a huzalok koéré tekeredik.

c) A birdk/mérkézésvezetd megitélése szerint sportszeriitlen helyzet alakul ki, és ezért egyik versenyz8
sem hibaztathato.
Biintetések és kizarasok

A. A versenyz6 40 pont biintetést kap:
a) ha a pil6ta egyik 1abaval kilép a kézponti kdrbdl, mialatt modellje repll;
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b) ha a mechanikus belép a kdrbe nem sugariranyban, vagy ha atmegy a koron, hogy a leszallt modellt
elérje. Egy szabalysértést csak egyszer biuntetnek akkor is, ha egynél tobb mechanikus koveti el;

¢) ha a mechanikus(ok) vagy a piléta nem huzza vissza a leszallt modellt azonnal, vagy régton a huzalok
Osszeakadasanak megszintetése utan a szervizteriletre, miel6tt szervizelné. Huzalakadasnal nem
megengedett a modellek szervizelése és a szalag eltavolitasa, amig az akadast meg nem sziintették.

d) ha a modellt a felszallasi jel el6tt elengedik;

e) ha a mechanikus(ok) vagy a piléta mindkét motort egyidében Gizemelteti a 4 perces repllési idén belil;
10 mp-nél nem hosszabb révid beinditdasok megengedettek a motor bemelegitésére vagy a tulszivodas
megszintetésére. Nem megengedett a motort a tankrdl Gzemeltetni.

f) amikor megkapja els6 sarga kartyajat (a 4.4.9.n) pont szerint).
B. A versenyzd 100 pont biintetést kap:
a) ha a modell felszallasakor a szalag 6sszesodort allapotabdl nem bomlik ki teljesen;

b) Ha a mechanikus megrongalja a szalagot, vagy hagyja, hogy a modell levagja a sajat szalagjat,
mikdzben a modell még a féldén van, és a modellt szalagcsere nélkil engedi el;

¢) ha a szalag a leveg8ben 1évé modellrél a Iégiharc megkezdésére adott jelzés el6tt levalik a modellrél.
d) ha a hangtompito repulés kézben leesik, vagy megsziinik mikodni;
Ezen esetek mindegyikében a mérk6zésvezett jelzésére a pildta azonnal le kell szélljon, hogy

kibontsak/poétoljak a szalagot vagy potoljak a hangtompitoét. Az érakat meg kell allitani, amikor a piléta
jelzést kap a leszallasra.

C. A versenyzo6t kizarjak a mérkozésbol:

a) ha olyan modellt repit, amely nem felel meg a 4.4.5 pontnak;

b) ha modellje a felszallasi jelzést kdvetd két percen belil nem emelkedik a levegbbe;

¢) ha olyan modellt kisérel meg repiteni, amely a start idépontjaban nem rendelkezik:

i) er6s, hatasos iranyité berendezéssel;
ii) biztonsagos motorfelerdsitéssel;

d) ha szandékosan tamadja ellenfele modelljének szalagjat, miel6tt a mérkézésvezetd jelt ad a légiharc
megkezdésére;

e) ha akadalyozza, vagy a kozponti kér elhagyasara kényszeriti ellenfelét;

f) amikor egy versenyz6 modellie nem repll és az ellenfele replil, vagy készen all a replilésre, otthagyja
modelljének vagy huzaljainak barmely részét, a kdzponti kdrben anélkil, hogy azonnali kisérletet tenne
azok eltavolitasara;

g) ha anélkil tamadja ellenfele szalagjat, hogy sajat szalagja vagy annak megmaradt része modelljéhez
lenne erdsitve (kivéve a 4.4.9.)) esetet);

h) ha repitésének kijelolt id6pontjaban nincs jelen, kivéve ha erre kifejezetten engedélyt kapott a starthely
vezet6jétol;

i) ha szandékosan elhagyja a kézponti kort mialatt modellje repdl,

j) ha elhagyja a kézponti kért anélkul, hogy figyelmeztetné ellenfelét errdl a szandékardl olyan esetben,
amikor modellie nem azért van a féldon, hogy felvegye tartalékmodellje huzaljait, vagy lehetévé tegye
modellje szervizelését;

k) ha ugy repul, hogy ezzel akadélyozza ellenfelét vagy annak mechanikusait abban, hogy egy
huzalakadast megszlintessenek;

[) ha nem vizszintesen, az 6ramutat6 jarasaval ellentétesen repil olyankor, amikor csak az 6 modellje
van a levegében, és nincs huzalakadas. Hirtelen és durva manéverek nem megengedettek;

m) ha elmulasztja, hogy a felszéllas el6tt megszintesse tartalékmodelljének barmilyen huzalakadasat,
kivéve ha 6 és ellenfele mindketten tajékoztattak a mérk6zésvezetét arrél a megegyezésiikrdl, hogy a
futamot a huzalakadds megszintetése nélkil folytatjak. Ebben az esetben a mérk&zésvezetének bele
kell egyeznie a folytatasba, de csak akkor, ha azt biztonsagosnak talalja.

n) ha elengedi a fogantyut és a biztonsagi szalag levalik a fogantyurdl vagy a csukléjarél, vagy ha barmely
okbdl eltavolitja a biztonsagi szalagot, mialatt a modell repdl;

0) ha beavatkozasaval lezuhanast okoz, vagy Utkézik ellenfele modelljével, amikor egyértelm(i, hogy
annak nincs mar szalagja és az éramutatd jarasaval ellenkezdé iranyban vizszintesen repll barmely
Uld6z8 és tamadd mandver nélkil;

p) ha légiharc kézben a szalag levalik a feler6sité berendezésrdl, de nem leveg8beli itk6zés miatt;

g) ha a modell a szalag zsindrja nélkul szall le, és a szalag felerdsit6 berendezés hianyzik, vagy
meghajlott, de nem a levegében tortént ltkdzés miatt;

r) ha huzalakadasnal, amikor az egyik vagy mindkét modell még levegében van, a mechanikus(ok)
belép(nek) a repulési kdrbe;

s) ha elreplilés esetén a motorleallitd szerkezete nem Iép miikddésbe;
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t) amikor megkapja masodik vagy harmadik sarga lapjat;
u) ha barmely mas kirivd szabalysértést kdvet el.

Video berendezés hasznalata

A rendezbk/birék hasznalhatnak video berendezést a pildtak és a kozponti kor megfigyelésére.

A birék/mérkézésvezetd dontésétél fliggéen a hivatalos video felvétel felhasznalhatd, mint biraskodasi
eszkoz.

Egyéni és csapatértékelés

a) A versenyt kieséses rendszerben bonyolitjak le.

b) Minden mérk&zésen a magasabb pontszamot elért versenyzd a gybztes.
c) Az aversenyzd, aki két futamot elvesztett, kiesik a versenybdl.

d) Minden forduldt véletlenszerlien sorsolnak (a 4.4.14 e) pontnak megfeleléen) a versenyben maradt
versenyz6kbdl.

e) A korabbi ellenfeleket, vagy az azonos nemzetbelieket kildn kell sorsolni, ha lehetséges, azonos
nemzetiségl versenyz8k akkor repitenek egymas ellen, ha nem maradt mas ellenfél.

Ha a bajnoki cim védéi nem tagjai a nemzeti csapatnak, egyéni versenyzéknek minésilnek, akik nem
tartoznak egyik nemzethez sem.

f) Ha egy forduldban pératlan szamu versenyz6 van, a nem repit§ versenyz6 a kovetkezd forduldéban
kétszer mérkdzik, az elsé futamban és az utolséban (ha a versenyz6k szama ezt lehetévé tesz, és még
versenyben van).

g) Minden versenyz6t a gyb6zelmei szama alapjan rangsorolnak, figyelmen kivul hagyva a fly-off
futamokat, de figyelembe véve a masodik és harmadik helyezés elddntésére esetleg sziikséges fly-off
futamokat.

h) A masodik vagy a harmadik helyen el6fordulé holtverseny esetén az azonosan helyez6dott versenyz6k
fly-off-ban vesznek részt, ahol csak egy vereség engedhetd meg. Ha holtverseny jon létre a harmadik
helyen a masodik helyért repdlt fly-off utén, Gjabb fly-off-ot kell replini a harmadik helyért.

i) Egy kulon ifjusagi dontét kell rendezni az ifjusagiak kdzotti els6, masodik és harmadik hely eldéntésére,
ha az altalanos rangsorban holtverseny van, amelynek nincs befolyasa az altalanos egyéni
helyezésekre (nincs valtozas a csapatok értékelésében).

i) A versenyz6k gybzelmeit — a fly-off futamokat figyelmen kivil hagyva — nemzetenként dssze kell adni.

k) A nemzetkdzi csapatértékelés a 4.4.14.g) pont szerinti pontszamok alapjan térténik, a harom legjobban
helyezett csapattag pontszamat Osszegezve. Csapatok holtversenye esetén a kisebb 0Osszegzett
helyezési szammal rendelkez6 csapat nyer. Ha a holtverseny tovabbra is fennall, a jobb egyéni
helyezés dént. A harom versenyz6bdl allé csapatok a két versenyz8bdl allok el6tt, a két versenyz6bdl
allék pedig az egy versenyz6bdl allék elétt helyezédnek.

Birok és idémérok

a) A rendez6knek egy harom birébdl all6 testlletet kell kinevezni, akiket olyan listardl kell valasztani,
melyre a személyeket a légi sportokat iranyitd nemzeti szervezetek javasoltak szakértelmik és
gyakorlatuk alapjan, és amelyet a CIAM jévahagyott. A biréknak legaldbb egy k6zds nyelvet kell érteni.
Vilag- és kontinensbajnoksagon és mas korlatozott részvételli nemzetkdzi versenyeken, ezen birdknak
kulénb6z6 nemzetiséglinek kell lenni. Nyilt nemzetkdzi versenyeken a birdknak legaldbb kétféle
nemzetiségilinek kell lenni, és csak kettének kell a CIAM altal elfogadottnak lenni. Vilagkupa és nyilt
nemzetkdzi versenyeken az egyik bird és a mérkézésvezetd lehet ugyanaz a személy.

b) Vildg- és kontinens bajnoksagokon minden versenyz6h6z harom idémeérét/pontozot kell kijeldlni, nyilt
nemzetkozi versenyeken kettét.
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4E FUGGELEK - KORREPULO VILAGKUPA SZABALYOK

Kategoriak
A koérrepuld vilagkupat kildén-kilon a kdvetkezé kategoriakban szervezik:
F2A (sebességi), F2B (mireplil6), F2C (team racing) és F2D (combat).

Versenyzo6k
A kivalasztott nyilt nemzetkdzi versenyek minden részvevéjének eredménye beszamit a vilagkupaba.

Versenyek

A vilagkupaba felvett versenyeknek szerepelni kell a FAI versenynaptaraban, és azokat a FAI Sportkédex
szerint kell lebonyolitani. Adott évben a vilagkupaba beszamité versenyeket a CIAM elndkség ulése jeloli ki
az el6zb6 év végeén, és ezeket meg kell jeldlni a FAI versenynaptarban. A versenyeket minden kategoériaban
a kdvetkez§ iranyelvek szerint kell kijeldIni:

a) mindegyik kategdridban barmely orszagbdl legfeljebb ketté verseny jeldlhetd ki, kivéve, ha az orszag
kiterjedése nagyobb mit harom id6zéna, amely esetben id6zénanként ketté verseny tarthato;

b) minden versenyzénél (F2C-ben parosnal) Eurdopa minden orszagabol csak egy eredmény szamithato
be (a jobbikat véve figyelembe barmely eurdpai orszagbdl, ahol a versenyz6 két versenyen szerzett
pontot). Ha id6zénankét ketté versenyt szerveztek és tartottak meg, az id6zénankénti jobb eredmény
szamit.

Pontozas

Minden versenyben egy kategdriaban pont csak akkor adhatd, ha a versenyzbk, akik az adott

kategoriaban repitést teljesitettek, legalabb két kiilénb6zd orszagbdl valok.

Egy versenyz6 (F2C-ben paros) akkor teljesitett egy repitést, ha:

— F2A-ban nullatél killénb6z8 sebességet ért el;
— F2B-ben nullatdl kiilénb6zé pontszamot ért el;
— F2C-ben nullatdl kilonb6z6 idderedményt ért el;
— F2D-ben repitett egy futamban.

F2A kategdriaban minden versenyz6 pontszama azonos a km/éraban elért sebességgel.

Az F2B, F2C és F2D kategodriakban a pontok, amelyet a versenyz6k (F2C-ben a parosok) kapnak, fiigg

azon versenyz8k (F2C-ben parosok) szamatdél (N), akik a versenyen legaldbb egy repitést teljesitettek.

Azok a versenyzdk (F2C-ben a parosok), akik legalabb egy repitést befejeztek, helyezésuktdl figgben a

kovetkezd tablazatban megadott pontokat kapjak:

a) N>20
Helyezés 1 2 3 4 5 6 | ... 20 | 21 éstdbb
Pontok 20 19 18 17 16 15 | ... 1 0

Tovabbi 8 bénusz pont jar az els, 5 pont a masodik és 3 pont a harmadik helyért.
b) N<20 vagy N=20

Helyezés 1 2 3 4 5 6 | ... N-1 N
Pontok N N-1 | N-2 | N-3 | N-4 | N-5 | ... 2 1

A bonusz pontok az alabbiak szerint jarnak:

— azelsb helyezett részére: N/3 felkerekitve a legkdzelebbi egész szamra, maximum 7 pontra.

— amasodik helyezett részére: N/5 felkerekitve a legkdzelebbi egész szadmra, maximum 4 pontra.
— aharmadik helyezett részére: N/7 felkerekitve a legkdzelebbi egész szamra maximum 3 pontra.

Barmely helyezésnél kialakult holtverseny esetén, a kérdéses helyezésekre holtverseny nélkul jaré
pontokat elosztjak a versenyz6k (F2C-ben parosok) kdzott egyenld aranyban (a pontokat a legkdzelebbi
egész szamra felkerekitve).

Ertékelés
A vilagkupa eredményeket ugy hatarozzak meg, hogy minden versenyz6 (F2C-ben paros) vilagkupa
versenyeken elért pontszamait Osszegezik. Legfeljebb harom verseny szamithaté be, minden

versenyzénél (F2C-ben parosoknal) az év soran elért legjobb eredményeket kivalasztva. A vilagkupa
gy6ztese a legmagasabb 6sszpontszamot elért versenyz6 (F2C-ben paros).



KORREPULO MODELLEK 30 2011

4E.6.

4E.7.

4E.8.

4E.9.

4E.10.

Ha az els6, masodik és a harmadik helyen holtverseny van, a gydztest a kdvetkez6k szerint hatarozzak
meg: A szamitasba vett versenyek szamat haromrol egyesével addig novelik, amig a gy6ztes ki nem
adédik. Ha a holtverseny igy sem ddl el, a gyéztest a harom legjobb versenyt figyelembe véve a
kovetkez6k hatarozzak meg:
— F2B és F2D-ben a versenyenként kapott pontszamot megszorozzak az adott versenyben legalabb
egy repitést teljesitett versenyz6k szamaval, és a gybztes az, akinek az igy szamitott szorzat-
0sszege a legnagyobb;

— F2A-ban a legjobb sebesség, F2C-ben a legjobb id6 dont.
Dijazas
A gybzteseket a Vilagkupa gydbztese cim illeti meg. Ezen tulmenbéen a CIAM korrepulé albizottsdga
érmeket, trofeakat és okleveleket adomanyozhat, aszerint, mi all rendelkezésre.

Szervezés

A vilagkupa szervezéséért a korreplilé albizottsag felel, amely az eredmények 6sszegylijtésére egy felelbés
személyt, vagy egy specialis albizottsagot jeldlhet ki.

Kommunikacio

A korrepulé albizottsagnak meg kell kapnia az eredményeket minden vilagkupa versenyrél, amely a pontok
kiszamitasa utan publikalja a vilagkupa pillanatnyi allasat. Ezeket el kell juttatni a hirigyndkségekhez, és
el6fizetés révén hozzaférhetévé kell tenni barmely szervezet vagy egyén szamara. A vilagkupa
végeredményeket meg kell kildeni a FAl-nak, a légisportokat iranyité nemzeti szervezeteknek és a
modellezb sajtonak.

Versenyrendez6k kotelezettségei

A versenyrendez6knek javasolniuk kell versenyiiket a vilagkupa sorozatba, amikor kérik a verseny
regisztralasat a FAlI nemzetk6zi sportnaptaraba. A javasolt versenyek kdzul a végsé kijelolést a CIAM
elndkség végzi, a 3. pont elbirasa szerint. A versenyrendezd a verseny utan azonnal, de legfeljebb egy
hénapon belll el kell kiildje az eredményeket a vilagkupa szervezéjének, a Sportkddex B.5.5 pontjanak
megfeleléen. Az eredmények azonnali megkildésében tértént barmely hianyossagot a CIAM elndkség a
kovetkezd évi versenynaptar osszeallitasanal figyelembe veszi.

Biroi testiilet

A korrepuld albizottsag harom felel6s személybdl allo birdi testiletet jeldl ki, amely dont az év soran a
vilagkupara vonatkoz6 dvasokrél. Barmely 6vast irdsban kell benyujtani a kérrepllé albizottsag elndkéhez,
35 Euro dijjal egyutt. Ha a birdi testulet elfogadja az évast, a dijat visszafizetik.

A vilagkupa versenyeken a sportkddex szabalyainak barmely megszegése a birdi testllet dsszeallitasa
Ugyében, a verseny eredményeinek torlését eredményezi abban a kategériaban, amelyet érint. Az egyetlen
figyelembe vehetd kivétel egy bird részvételének lemondasa az utolsé pillanatban. Azt a FAI zs(ritagot, aki
tagja egy birdi testiletnek, az adott kategéridban helyettesiteni kell (mint FAI zsiri tagot) egy masik
jogosult személlyel.



